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   คํานํา 

คํานํา 
 

 องคกรปกครองสวนทองถิ่นทุกรูปแบบ จัดต้ังข้ึนเพื่อทําหนาท่ีในการจัดทํา บํารุงรักษา และ
ใหบริการสาธารณะแกประชาชน ซึ่งตอมาไดมีการถายโอนภารกิจการจัดบริการสาธารณะจากสวนราชการ
ใหองคกรปกครองสวนทองถิ่นเปนหนวยงานดําเนินการมากยิ่งข้ึน โดยยึดหลักการวา “ประชาชนจะตอง
ไดรับบริการสาธารณะที่ดีข้ึนหรือไมตํ่ากวาเดิม มีคุณภาพมาตรฐาน การบริหารจัดการขององคกรปกครอง
สวนทองถิ่นมีความโปรงใส มีประสิทธิภาพและรับผิดชอบตอผูใชบริการใหมากขึ้น รวมท้ังสงเสริมให
ประชาชน ภาคประชาสังคม และชุมชนมีสวนรวมในการตัดสินใจ รวมดําเนินงานและติดตามตรวจสอบ” 

 กรมสงเสริมการปกครองทองถิ่น ในฐานะหนวยงานสงเสริมสนับสนุนองคกรปกครองสวน
ทองถิ่น และดวยความรวมมือจากสมาคมวิศวกรรมสถานแหงประเทศไทย ในพระบรมราชูปถัมภ  
(ว.ส.ท.) ไดจัดทํามาตรฐานการบริหารและการบริการสาธารณะขององคกรปกครองสวนทองถิ่น พรอมกับ
ไดประชุมเชิงปฏิบัติการเพื่อระดมความคิดเห็นและขอเสนอแนะตางๆ จากผูแทนองคการบริหารสวน
จังหวัด เทศบาล องคการบริหารสวนตําบล สมาคมองคกรปกครองสวนทองถิ่น รวมท้ังสวนราชการที่
เกี่ยวของ เพื่อใหไดมาตรฐานที่องคกรปกครองสวนทองถิ่นสามารถนําไปใชเปนแนวทางในการบริหาร
และใหบริการอยางมีประสิทธิภาพ ประสิทธิผล เกิดประโยชนและความพึงพอใจแกประชาชน รวมท้ังเพื่อ
เปนหลักประกันวาประชาชนไมวาจะอยูสวนใดของประเทศ จะไดรับบริการสาธารณะในมาตรฐานขั้นต่ํา
ท่ีเทาเทียมกัน สงผลใหประชาชนมีคุณภาพชีวิตท่ีดีข้ึน 

 หวังเปนอยางยิ่งวา มาตรฐานฉบับนี้จะเปนประโยชนตอองคกรปกครองสวนทองถิ่นในการ
เพิ่มศักยภาพการบริหารและการบริการสาธารณะ สนองตอบความตองการ และสรางความผาสุกแก
ประชาชน สมดังคําท่ีวา “ทองถิ่นกาวไกล ชาวไทยมีสุข” 
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บทที่  1 

บทนํา 
 

1.1    ความเปนมา 
 สถิติอุบัติเหตุจากการจราจรมีแนวโนมเพิ่มข้ึนอยางตอเนื่อง กอใหเกิดความสูญเสียท้ังชีวิต
และทรัพยสินมูลคามหาศาล แนวทางการปองกันประการหนึ่งคือ  การทําใหถนนปลอดภัยดวยอุปกรณ
ควบคุมจราจร ประกอบกับตามแผนและขั้นตอนการกระจายอํานาจใหแกองคกรปกครองสวนทองถิ่น  

ไดกําหนดใหองคกรปกครองสวนทองถิ่นมีอํานาจหนาท่ีเกี่ยวกับการรักษาความสงบเรียบรอย  
สนับสนุนการปองกันและรักษาความปลอดภัยในชีวิตและทรัพยสินของประชาชน  ดังนี้ 

  พระราชบัญญัติกําหนดแผนและขั้นตอนการกระจายอํานาจใหแกองคกรปกครอง       
สวนทองถ่ิน พ.ศ. 2542 

  มาตรา 16 ใหเทศบาล เมืองพัทยา และองคการบริหารสวนตําบล มีอํานาจและหนาท่ี   

ในการจัดบริการสาธารณะเพื่อประโยชนของประชาชนในทองถิ่นของตนเอง ดังนี้ 
   (30) การรักษาความสงบเรียบรอย  การสงเสริมและสนับสนุนการปองกัน
และรักษาความปลอดภัยในชีวิตและทรัพยสิน 
  มาตรา 17 ใหองคการบริหารสวนจังหวัดมีอํานาจและหนาท่ีในการจัดบริการสาธารณะ       
เพื่อประโยชนของประชาชนในทองถิ่นของตนเอง  ดังนี้ 
   (24) จัดทํากิจการใดอันเปนอํานาจและหนาท่ีขององคกรปกครองสวนทองถิ่น
อื่นท่ีอยูในเขตและกิจการนั้นเปนการสมควรใหองคกรปกครองสวนทองถิ่นอื่นรวมกันดําเนินการหรือ
ใหองคการบริหารสวนจังหวัดจัดทํา  ท้ังนี้ตามที่คณะกรรมการประกาศกําหนด 

 ฉะนั้น  การปองกันอุบัติภัยจึงเปนภารกิจหนึ่งขององคกรปกครองสวนทองถิ่น  ซึ่งมาตรฐาน
การปองกันอุบัติภัยทางถนนที่จัดทําข้ึนนี้เปนมาตรฐานขั้นพื้นฐาน  เพื่อใหองคกรปกครองสวนทองถิ่น
สามารถดําเนินภารกิจตามอํานาจหนาท่ีดังกลาวไดอยางมีประสิทธิภาพ  และเพื่อเปนหลักประกันการ
ไดรับบริการของประชาชนอยางเทาเทียมกัน  จึงไดจดัทํามาตรฐานการปองกันอุบัติภัยทางถนนขึ้น 

 

 

 



มาตรฐานการปองกันอุบัติภัยทางถนน 

2 บทที่ 1   บทนํา 

1.2   ขอบเขตมาตรฐาน 

 ปจจัยสําคัญของอุบัติภัยทางถนนแบงออกได 3 ดาน คือ ผูใชถนน ยานพาหนะ และถนน โดย
มาตรฐานนี้ เนนการทําใหเกิดความปลอดภัยดวยอุปกรณควบคุมการจราจร  ไดแก  ปายจราจร 
เครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง สัญญาณไฟจราจร เครื่องมือการยับยั้งจราจร และราวกันอันตราย รวมถึง
มาตรการเพิ่มความปลอดภัยสําหรับผูขับข่ีและประชาชนผูรวมใชเสนทางจราจร 

1.3   วัตถุประสงค 
 1.3.1 เพื่อใหองคกรปกครองสวนทองถิ่น ใชเปนคูมือและแนวทางในการดําเนินงานดาน
การปองกันอุบัติภัยทางถนนไดอยางมีประสิทธิภาพ 

 1.3.2 เพื่อใหผูบริหารทองถิ่น ใชเปนเครื่องมือและแนวทางประกอบการตัดสินใจในการ
ติดต้ังอุปกรณควบคุมจราจรเพื่อปองกันอุบัติภัยทางถนน 

 1.3.3 เพื่อใหประชาชนไดมีสวนรวมในการดูแลอุปกรณควบคุมจราจรเพื่อความปลอดภัย
ทางถนนอยางถูกตอง 

1.4   คํานิยาม  

 1.4.1 ทางหลวง  หมายถึง  ทางหรือถนนที่ซึ่งจัดไวเพื่อประโยชนในการจราจรสาธารณะทางบก 
ไมวาในระดับพื้นดิน ใตหรือเหนือพ้ืนดิน หรือใตหรือเหนืออสังหาริมทรัพยอยางอื่น  

 1.4.2 ทางหลัก หมายถึง  คันทาง (Carriageway) ท่ีไดออกแบบไวสําหรับการจราจรที่สัญจร
จากตนทางไปยังปลายทาง บนทางหลวงหรือถนนท่ีมีหลายคันทางแยกการจราจรทองถิ่นออกจาก
การจราจรที่เดินทางไกลหรือการจราจรที่มีจดุหมายปลายทางจากทางแยกหนึ่งไปอีกทางแยกหนึ่ง 
 1.4.3 ทางเดินรถหรือคันทาง (Carriageway) หมายถึง สวนหนึ่งของถนน ซึ่งใชสําหรับ
การจราจรสาธารณะ ทางหลวงหรือถนนอาจมีหลายคันทางแยกจากกันอยางชัดเจนดวยเกาะหรือรอง 
ตามแนวยาว หรือตางระดับ 

 1.4.4 ชองเดินรถหรือชองจราจร (Lane) หมายถึง การแบงตามแนวยาวบนทางเดินรถหรือ
คันทาง อาจจะกําหนดดวยเครื่องหมายพื้นทางตามแนวยาว ชองจราจรตองมีความกวางพอสําหรับ
ยานพาหนะที่ขับเคลื่อนดวยเครื่องยนตนอกเหนือจากจักรยานยนต 
 1.4.5 ทางแยก  (Intersection)  หมายถึง ทางหลวงหรือถนนที่ตัดกันหรือบรรจบกันในระดับ
เดียวกัน รวมถึงพื้นท่ีโดยรอบที่เกิดจากการตัดกันนั้น ถนนหรือทางเชื่อมเอกชนที่มีปริมาณจราจรต่ํากวา 
300 คันตอวัน ท่ีมาบรรจบทางหลวงไมนับเปนทางแยก 
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 1.4.6 ความเร็วสําคัญ (Prevailing Speed)  หมายถึง  ความเร็วสําคัญ รอยละ 85 ของยวดยาน
ท้ังหมดใชความเร็วตํ่ากวาความเร็วนี้ 

1.5   มาตรฐานอางอิงและกฎหมายทีเ่ก่ียวของ 
 1.5.1 พระราชบัญญัติการจราจรทางบก พ.ศ. 2522 

 1.5.2 สํานักงานนโยบายและแผนการจราจรและขนสง (สนข.) กระทรวงคมนาคม “มาตรฐาน
ความปลอดภัยการจราจรและขนสง: สวนท่ี 1 ปายจราจร เครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง และสัญญาณไฟ
จราจร” พ.ศ. 2546 

 1.5.3 กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม “มาตรฐานปายจราจร ชุดท่ี 1 (ปายบังคับ)” พ.ศ. 2521 

 1.5.4 กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม “มาตรฐานปายจราจร ชุดท่ี 2 (ปายเตือน)” พ.ศ. 2521 

 1.5.5 กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม “มาตรฐานปายจราจร ชุดท่ี 3 (ปายแนะนําท่ัวไป)” 

พ.ศ. 2521 

 1.5.6 กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม  “ขอกําหนดและมาตรฐานทั่วไป (งานติดต้ัง
ไฟสัญญาณจราจรและไฟกระพริบบนทางหลวง)” พ.ศ. 2523 

 1.5.7 กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม “คูมือเครื่องหมายควบคุมการจราจร” พ.ศ. 2521 

แกไขเพิ่มเติม พ.ศ. 2524 

 1.5.8 กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม “คูมือเครื่องหมายควบคุมการจราจร: ภาค 1 ปายจราจร 
(Sign)” พ.ศ. 2531 

 1.5.9 กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม “คูมือเครื่องหมายควบคุมการจราจร: ภาค 2                    

เครื่องหมายจราจร (Marking)” พ.ศ. 2533 

 1.5.10 กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม “Standard Drawing for Highway Construction”   

พ.ศ. 2537 

 1.5.11 กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม “คูมือเครื่องหมายควบคุมการจราจร (ในงาน
กอสราง บูรณะและบํารุงรักษาทางหลวง)” พ.ศ. 2545 

 1.5.12 กรมทางหลวงชนบท “แบบมาตรฐานทางหลวงชนบท” พ.ศ. 2545 

 1.5.13 กรุงเทพมหานคร “แบบมาตรฐานปายจราจร” พ.ศ. 2537 

 1.5.14 กรุงเทพมหานคร “แบบมาตรฐานเครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง” พ.ศ. 2537 

 1.5.15 กรุงเทพมหานคร “มาตรฐานการติดต้ังและบํารุงรักษาระบบสัญญาณไฟจราจร”      

พ.ศ. 2537 

 1.5.16 กรมโยธาธิการ “แบบมาตรฐานสะพานในเขตชุมชนในภูมิภาค” พ.ศ. 2542 

 1.5.17 กรมโยธาธิการ “แบบมาตรฐานถนนและสะพาน” พ.ศ. 2545 
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 1.5.18 สํานักงานเรงรัดพัฒนาชนบท “แบบมาตรฐานทางหลวงชนบท มฐท.” พ.ศ. 2535 

 1.5.19 หนวยงาน Standard Australia ไดแก 
- Manual of Uniform Traffic Control Devices  

Part 1 General Introduction and Index of Signs 

Part 2 Traffic Control Devices for General Use 

Part 3 Traffic Control Devices for Works on Roads 

Part 4 Speed Controls 

Part 5 Street name and Community Facility Name Signs 

Part 6 Service and Tourist Signs for Motorists 

Part 7 Railway Crossings 

Part 8 Freeways 

Part 9 Bicycle Facilities 

Part 10 Pedestrian Control and Protection 

Part 11 Parking Controls 

Part 12 Bus, Transit, Tram and Truck lanes 

Part 13 – Local Area Traffic Management 

Part 14 – Traffic Signals3 

-   Traffic Signs Manual 

Chapter 1 Introduction 

Chapter 3 Regulatory Signs 

Chapter 4 Warning Signs 

Chapter 5 Road Markings 

Chapter 7 The Design of Traffic Signs 

Chapter 8 Traffic Safety Measures and Signs for Road Works and 

Temporary  Situations Volume One  

Chapter 8 Traffic Safety Measures and Signs for Road Works and 

Temporary Situations Volume Two 

Chapter 9   Signs for Speed Restrictions 

Chapter 12 Sign Maintenance  

Chapter 13 Sign Construction and Mounting 

Chapter 14 Miscellaneous Matters including Administration and Procedure 
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บทที่  2 
การบริหารจัดการดานความปลอดภัยทางถนน 

                                    

 การปองกันและแกไขปญหาอุบัติเหตุทางถนนใหไดผลอยางเปนรูปธรรม  จาํเปนตองกําหนด 

แนวทาง   มาตรการ  การดําเนินงานในดานตาง ๆ  ท่ีเกี่ยวของอยางเปนระบบ  โดยคณะรัฐมนตรีมีมติเมื่อ 

วันท่ี 19 ตุลาคม 2547 เห็นชอบแผนปฏิบัติการดานความปลอดภัยทางถนนของประเทศ  (Thailand Road 

Safety Action  Plan)  พ.ศ. 2547 – 2551  ซึ่งประกอบดวยยุทธศาสตร 5 ดาน (5E) คือ  

 ยุทธศาสตรที่ 1 :  ยุทธศาสตรดานการบังคับใชกฎหมาย (Law Enforcement) 

 ยุทธศาสตรที่ 2 : ยุทธศาสตรดานวิศวกรรม  (Engineering) 

 ยุทธศาสตรที่ 3 :  ยุทธศาสตรดานการใหความรู  การประชาสัมพันธ  และการมีสวนรวม   

    (Public  Relation,  Education and Public Participation) 

 ยุทธศาสตรที่ 4 :  ยุทธศาสตรดานการชวยเหลือฉุกเฉิน  (Emergency  Medical Service : 

EMS) 

 ยทุธศาสตรที่ 5 :  ยุทธศาสตรดานการติดตามและประเมินผล  (Evaluation and Information) 

จากแผนปฏิบัติการดังกลาว  จะเห็นวาเปนการดําเนินการที่เกี่ยวของกับหลายฝาย  ท้ังผูรักษากฎหมาย 
ประชาชน  ตลอดจนองคกรภาครัฐและเอกชน  โดยเฉพาะองคกรปกครองสวนทองถิ่น  ซึ่งมีบทบาท
สําคัญและอํานาจหนาท่ีตามกฎหมายในการปองกันอุบัติภัยทางถนน เพื่อลดการสูญเสียดานชีวิต รางกาย
และทรัพยสินจากอุบัติเหตุ  โดยอาจเปนหนวยดําเนินการเองหรือเปนหนวยสนับสนุนใหการปองกัน
อุบัติภัยทางถนนบรรลุผลอยางเปนรูปธรรม 

 องคกรปกครองสวนทองถิ่นสามารถกําหนดมาตรการปองกันอุบัติภัยทางถนน  ดังนี้ 

 1. มาตรการดานคน 

  การใหประชาชนผูใชรถ ใชถนน  ไดมีความรูและมีสวนรวมในการปองกันอุบัติภัยทาง
ถนนอยางถูกตอง  เพื่อจะไดตระหนักถึงความสําคัญและความจําเปนของสภาพปญหา  และปลุกพลัง 
การเปน  “ผูมีวินัยจราจร”  ตลอดจนสรางวัฒนธรรมความปลอดภัยทางถนน  ตามมาตรการ 3ม  2ข  1ร 
(มอเตอรไซดปลอดภัย  สวมหมวกนิรภัย  เมาไมขับ  ใบอนุญาตขับข่ี  เข็มขัดนิรภัย  และความเร็วไมเกิน
ท่ีกําหนด) อันจะนําไปสูการลดความสูญเสียจากอุบัติเหตุไดอยางแทจริง   
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 2. มาตรการดานการบําบัดรักษา 
  การจัดใหมีอาสาสมัครปองกันภัย  เพื่อเปนหนวยเฝาระวังและสนับสนุนเขารวม
ชวยเหลือผูประสบอุบัติเหตุอยางทันทวงที 

 3. มาตรการดานระบบขอมูล 
  จัดทําขอมูลอุบัติเหตุทางถนน  จํานวนผูเสียเสียชีวิต ผูบาดเจ็บ  เพื่อใชในการวิเคราะห  
ประเมินผล   และวางแผนการปองกันอุบัติภัยทางถนนใหถูกตองตามสภาพปญหาของพื้นท่ี 

 4. มาตรการดานรถ 

  รณรงคใหผูใชรถตรวจสภาพรถกอนออกเดินทาง  เพื่อเพิ่มความปลอดภัยดานพาหนะ  
เชน ตรวจระดับน้ํากลั่นในแบตเตอรี่ ตรวจระดับน้ําในถังพักน้ํา ตรวจระดับน้ํามันเบรคและน้ํามันเครื่อง 
เปนตน   

  นอกจากนี้ อุบัติเหตุจราจรที่มีความรุนแรงในระดับเสียชีวิต  สวนใหญเกิดในชวงเวลา 
18.00 น. เนื่องจากเปนชวงเวลาใกลคํ่า  แสงสวางไมเพียงพอ  ทําใหผูขับข่ีมองเห็นทัศนวิสัยการจราจร 
ไมชัดเจน  จึงควรรณรงคใหรถยนตนั่งเปดไฟหนารถ  ต้ังแตเวลา 18.00 น. สําหรับรถจักรยานยนตใหเปด
ไฟหนารถตลอดวัน 

 5. มาตรการดานถนน 

  ตรวจสอบเสนทางคมนาคมที่อยูในความรับผิดชอบ โดยเฉพาะจุดท่ีเสี่ยงอันตรายหรือ
บริเวณที่เกิดอุบัติเหตุบอยครั้ง โดยพิจารณาจัดทําปายสัญญาณเตือน เพื่อใหผูใชรถใชถนนเกิดความ
ระมัดระวัง กรณีถนนชํารุดเสียหายใหเรงแกไขซอมแซมใหแลวเสร็จกอนถึงเทศกาลที่มีผูใชถนนเปน
จํานวนมาก แตหากไมสามารถดําเนินการใหแลวเสร็จก็ใหติดปายสัญญาณเตือน และขอความรวมมือ 

ผูรับจางหยุดดําเนินงานกอสรางหรือซอมแซมในชวงเทศกาลดังกลาวตามความเหมาะสม เพื่ออํานวย
ความสะดวกใหแกประชาชนในการเดินทาง 
 6. มาตรการดานการประชาสัมพันธ 
  ใหพิจารณาจัดทําสื่อรณรงคและประชาสัมพันธทุกรูปแบบ เชน แผนพับ ปายประชาสัมพันธ 
วิทยุชุมชน จัดกิจกรรมรณรงค เพื่อใหประชาชน ประชาคมตําบล – หมูบาน  ชุมชนไดเขามามีสวนรวม
ในการปองกันและแกไขปญหาอุบัติภัยทางถนนอยางตอเนื่อง  โดยเฉพาะในชวงวันหยุดเทศกาลที่จะมี
ผูใชรถใชถนนเปนจํานวนมาก  ควรจัดใหมีการประชาสัมพันธเปนพิเศษ  เชน  จัดกิจกรรมรณรงคใหมี
การตรวจสอบสภาพรถกอนเดินทาง  ตรวจสอบสภาพรถโดยสารสาธารณะและคนขับกอนเดินทางเพื่อ
ความปลอดภัยของผูโดยสาร  เปนตน 
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  ตามมาตรการความปลอดภัยทางถนนทั้ง 6 ขอขางตน  สามารถพิจารณาไดวาเปนการ
ดําเนินการเกี่ยวของกับ 3 ปจจัยของการเกิดอุบัติภัยทางถนน  คือ  คน  รถ  และถนน 

  โดยมาตรฐานฉบับนี้จะนําเสนอรายละเอียดเฉพาะมาตรการดานถนน เพื่อใหองคกร
ปกครองสวนทองถิ่นไดทราบถึงเทคนิคและวิธีการเพิ่มความปลอดภัยดวยอุปกรณควบคุมจราจร 

2.1    มาตรการเพิ่มความปลอดภยัดานถนน    

 หัวใจสําคัญท่ีชวยใหถนนมีความปลอดภัยมากขึ้น คือ อุปกรณควบคุมจราจร  ประกอบดวย  
ปายจราจร  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง สัญญาณไฟจราจร เครื่องมือการยับยั้งจราจร และราวกันอันตราย 
โดยอุปกรณแตละประเภทมีวัตถุประสงคการใชท่ีแตกตางกันไป  สรุปไดดังนี้ 
 2.1.1 ปายจราจร 
  การติดต้ังปายจราจรบนถนน   เพื่อแนะนําใหผูใชยวดยานเดินทางไปสูจุดหมาย
ปลายทางไดสะดวก  หรือสามารถเดินทางในขณะที่ทัศนวิสัยไมดีหรือระยะการมองเห็นจํากัดไดอยาง
ปลอดภัย หลักการท่ัวไปในการติดต้ังปายจราจรมี  ดังนี้ 

-  ติดต้ังสอดคลองกับสภาพและการจราจรบนถนน 

-  ติดต้ังบริเวณทางโคงราบและโคงต้ัง 
- ติดต้ังบริเวณที่มีการเปลี่ยนแปลงความกวางของผิวจราจร 
- ติดต้ังบริเวณท่ีตองการนําทาง  เพื่อมิใหยานพาหนะหลุดพลัดไปจากคันทางหรือใน
บริเวณทางแยกที่สับสน 

- ติดต้ังบริเวณอื่นใดท่ีวิศวกรผูออกแบบ พิจารณาแลวเห็นวามีอันตรายตอผูใชทาง
หรือเพือ่เพิ่มความสะดวกปลอดภัยมากยิ่งข้ึน 

 2.1.2 เคร่ืองหมายจราจรบนพื้นทาง 
  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง   ติดต้ังเพื่อใหคนขับรถควบคุมยานพาหนะอยูในชอง
จราจรอยางถูกตอง สามารถตัดสินใจที่จะเปลี่ยนชองทาง แซง  หรือหยุดรถไดอยางปลอดภัย  นอกจากนี้
อาจใชเปนอุปกรณเตือนเมื่อยานพาหนะวิ่งออกจากชองทางวิ่ง  เปนการปองกันและลดความรุนแรงของ
อุบัติเหตุ  การตีเสนบนผิวจราจรมีเหตุอันควรในการพิจารณา  ดังนี้ 
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ตารางที่ 2-1   เหตุอันควรในการตีเสนแบงทิศทางการจราจร 
 

จํานวนชองจราจรทั้งสอง  
ทิศทาง 

ความกวางผิวจราจร (เมตร) บริเวณที่ควรใช 
เสนแบงทิศทางจราจร 

4 หรือมากกวาที่ไมใชทางคู ทุกขนาด ตลอดสาย 

2 5.5  เมตร   ขึ้นไป ตลอดสาย 

2 5 – 5.5 เมตร 
(ปริมาณจราจร 300 คันตอวันขึ้นไป) 

ก. บริเวณยานชุมชนและที่อยูอาศัย  
ข. บริเวณหามแซง 
ค. ระยะ 30 เมตร กอนถึงและภายในโคง 
     ที่มีรศัมีตํ่ากวา 300 เมตร 
ง.  ระยะ 30 เมตร กอนถึงปายหยุด 

จ.  บริเวณที่มีอุบัติเหตุบอยครั้ง 

 

 2.1.3 สัญญาณไฟจราจร 
  การตัดสินใจติดต้ังสัญญาณไฟจราจร  ตองพิจารณาถึงความจําเปนเปนสําคัญ เพราะการ
ติดต้ังสัญญาณไฟจราจรในบริเวณที่ไมเหมาะสม  จะทําใหเกิดความลาชาแกคนขามทางและยวดยานที่
เขาสูทางแยก  ซึ่งอาจทําใหมีการฝาฝนสัญญาณไฟจราจรและเกิดอุบัติเหตุได ดังนั้นในการตัดสินใจ
ติดต้ังสัญญาณไฟจราจรควรอยูในดุลยพินิจของวิศวกรหรือผูเช่ียวชาญท่ีรับผิดชอบ และควรคํานึงถึง  
เหตุอันควรในการติดต้ังสัญญาณไฟ  ดังตอไปนี้ 
  (1)  ปริมาณจราจรในชั่วโมงเรงดวน 

(ก) กรณีติดขัดเนื่องจากปริมาณรถเขาสูทางแยกมีมากทั้งสองทิศทาง  พิจารณา
ตามรูปท่ี 2-2  โดยใชตารางที่ 2-2  ประกอบ 
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รูปที่ 2-2 ปริมาณการจราจรในชั่วโมงเรงดวน 

 

ตารางที่ 2-2  ขอกําหนดในการใชรูปท่ี 2-2 

จํานวนชองจราจร 
ทางสายหลัก ทางสายรอง 

เสนกราฟที่ 

1 1 I 

1 2 หรือมากกวา II 

2 หรือมากกวา 1 II 

2 หรือมากกวา 2 หรือมากกวา III 

(ข) กรณีติดขัดเนื่องจากมีปริมาณรถในทางสายหลักท่ีเขาสูทางแยกมากจนทําให
ทางสายรองติดขัดพิจารณาโดยใชเกณฑข้ันต่ํา ดังตารางที่ 2-3 

ตารางที่ 2-3   เกณฑข้ันต่ําของปริมาณจราจรที่ตองติดต้ังสัญญาณไฟจราจรบริเวณทางแยก 

ขอมูลปริมาณจราจร ปริมาณจราจรบนทางสายหลัก 
(รวมท้ังสองทิศทาง) 

ปริมาณจราจรบนทางสายรอง 
(ทิศทางที่ปริมาณจราจรสูงสุด) 

ปริมาณจราจรในชั่วโมงเรงดวน 900 หรือมากกวา 100 หรือมากกวา 

 

ไมจําเปนตองติดต้ัง 
สัญญาณไฟจราจร 

จําเปนตองติดต้ัง 
สัญญาณไฟจราจร 

ปริมาณรถบนถนนสายหลัก (สองทิศทาง)
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  (2) จํานวนอุบัติเหตุ 
   พิจารณาจํานวนอุบัติเหตุโดยใหติดต้ังสัญญาณไฟจราจรบริเวณทางแยกที่เกิด
อุบัติเหตุแลวทําใหมีผูเสียชีวิต  ผูบาดเจ็บหรือมีทรัพยสินเสียหายตั้งแต 20,000 บาทขึ้นไป จํานวนตั้งแต   
5 ครั้ง ในรอบป 
  (3) จํานวนคนขามถนน 

(ก) กรณีท่ัวไป 

 พิจารณาความสัมพันธระหวางปริมาณรถกับจํานวนคนขามถนน ดังตารางที่ 2-4 

ตารางที่ 2-4 ความสัมพันธระหวางปริมาณรถกับจํานวนคนขามถนนที่ตองติดต้ังสัญญาณไฟจราจร 

ขอมูลปริมาณจราจร ปริมาณจราจรทั้งสองทิศทาง จํานวนคนขามถนน 

ปริมาณจราจรในชั่วโมงเรงดวน 650 หรือมากกวา 200 หรือมากกวา 

 

   (ข) ทางขามหนาสถาบันการศึกษา 
    พิจารณาตัวแปรที่ 1 คือ ความสัมพันธระหวางจํานวนความถี่ของชองวางท่ี
ขามถนนไดอยางปลอดภัยกับจํานวนเวลาเปนนาทีท่ีนักเรียนหรือนักศึกษาขามถนน  และตัวแปรท่ี 2 คือ 

ขนาดของกลุมนักเรียน  หรือนักศึกษาที่ขามถนนบริเวณหนาสถาบันการศึกษา โดยพิจารณาติดต้ัง
สัญญาณไฟจราจร เมื่อจํานวนความถี่ของชองวางท่ีขามถนนไดอยางปลอดภัยนอยกวาจํานวนนาที         
ท่ีนักเรียนหรือนักศึกษาใชขามถนนในชวงเวลาเดียวกัน และในชั่วโมงที่มีการขามถนนสูงสุดตองมีกลุม
ของนักเรียนหรือนักศึกษาขามถนนอยางนอย 200 คน โดยไมมีสัญญาณไฟจราจรติดต้ังบริเวณใกลเคียง
ภายในรัศมี 90 เมตร 
  (4) หลายปจจัยประกอบกัน 

   พิจารณาปจจัย ขอ (1)  ถึง (3) ประกอบกัน โดยแตละปจจัยมีปริมาณมากกวา 80% 

 2.1.4 ราวกันอันตราย 
  การเลือกชนิดของราวกันอันตรายใหเหมาะสมกับสภาพของถนน  สามารถชวยลดความ 

เสียหายจากอุบัติเหตุท่ีอาจเกิดกับยวดยานและผูขับข่ียวดยานได  อยางไรก็ตาม  ควรนําขอมูลของสภาพ
ถนนที่ไดจากการสํารวจในภาคสนามมาประกอบการตัดสินใจดวย และอาจตองพิจารณาถึงองคประกอบ
อื่นๆ  เชน  คาใชจาย  การบํารุงรักษา และความสวยงาม รายละเอียดชนิดของราวกันอันตรายและความ
แข็งแรงทนทาน รวมท้ังความเหมาะสมในการติดต้ังไดแสดงไวในบทที่ 7 
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 รูปท่ี 2-3 แผนผังการบริหารจัดการและขั้นตอนการดําเนินงานดานการติดต้ังและซอมแซม 

การบริหารการจัดการและขั้นตอนการ
ดําเนินการติดตั้งและซอมแซมอุปกรณ

ควบคุมจราจร 

การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 

(กายภาพของถนน, ขอมูลอุบัตเิหตุ และ อปุกรณควบคุมจราจร) 

การประมาณราคาคากอสราง คาติดตัง้ คาซอมแซม 

 

การควบคุมงานและการ
กําหนดบุคลากร 

การตรวจรับงาน 

ซอมแซมอุปกรณควบคุม
จราจร 

ตดิตั้งอุปกรณควบคุม
จราจรเพิ่มเติม 

การตรวจสอบอุปกรณควบคุมจราจร 
(ปายจราจร, เครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง, สัญญาณไฟจราจร, ราวกันอันตราย, และเครื่องมอืการยับยั้งจราจร) 
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     อุปกรณควบคุมจราจร 

2.2    การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 

 การปองกันอุบัติภัยทางถนนใหบังเกิดผลดีนั้น  จะตองมีการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน   

เพื่อเปนขอมูลในการวางแผนงานปองกันและแกไขปญหาไดอยางถูกตอง  ดังนี้ 
 2.2.1 กายภาพของถนน 

  เปนการตรวจสอบสภาพถนนทั่วไป  เชน  สภาพผิวทางมีความชํารุดเสียหาย  ตองไดรับ
การซอมแซมหรือไม  สภาพแวดลอมขางทางไมมีวัชพืชบดบังทัศนวิสัย  กําหนดความปลอดภัยบริเวณ
ทางโคง  ทางแยก  เปนตน 

 2.2.2 ขอมูลอุบัติเหตุ  

  เปนการรวบรวมสถิติการเกิดอุบัติเหตุและความเสียหายท่ีเกิดข้ึน  เพื่อวางแผนปองกัน 

มิใหเกิดอุบัติเหตุข้ึนอีก 

 2.2.3 อุปกรณจราจร 
  เปนการตรวจสอบอุปกรณจราจรใหอยูในสภาพใชการไดดี  หากพบวาชํารุดตองรีบ
ดําเนินการซอมแซม  หรือเปนการพิจารณาติดต้ังอุปกรณจราจรเพิ่มเติมในบริเวณที่พบวาเปนพื้นท่ีเสี่ยง
อันตรายตอการเกิดอุบัติเหตุ 
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2.3    การตรวจสอบอุปกรณควบคมุจราจร 
 อุปกรณควบคุมจราจรที่ติดต้ังใชงานอยูยอมมีลักษณะและปจจัยของการเสื่อมสภาพแตกตาง
กันไป ตามประเภทของอุปกรณควบคุมจราจร วสัดุท่ีใช  รวมท้ังความแตกตางของพื้นท่ีท่ีติดต้ัง   
 เพือ่ใหอุปกรณควบคุมจราจรมีประสิทธิภาพตลอดระยะเวลาใชงาน  การตรวจสอบบํารุงรักษา
อุปกรณควบคุมจราจรจึงตองทําอยางเปนระบบ  มีแนวทางปฏิบัติท่ีมีประสิทธิภาพ เพื่อใหแนใจไดวา
อุปกรณควบคุมจราจรจะมีสภาพท่ีดีตลอดเวลาหรือมีระดับความเสียหายมากนอยเพียงใด และยังอยูใน
ระดับมาตรฐานการใชงานไดหรือไม จําเปนตองมีการวางระบบการตรวจสอบสภาพเครื่องหมายจราจร  
ดังนี้ 
 2.3.1 สิ่งที่จะตองไดรับการตรวจสอบ 

  สิ่งท่ีจะตองไดรับการตรวจสอบ หมายถึง ช้ินสวนของอุปกรณควบคุมตางๆ ท่ีตอง
ไดรับการตรวจสอบและไดรับการตรวจสอบบํารุงรักษาเปนระยะๆ เพื่อเปนการประกันถึงสภาพการใชงาน
ท่ีดีอยูเสมอ โดยแยกตามรายการ  ดังนี้ 

• ช้ินสวนปายจราจร  เชน  แผนปายจราจร สัญลักษณหนาแผนปาย โครงสราง
รองรับอุปกรณยึดตางๆ  รวมไปถึงอุปกรณชุดโคมไฟสองสวางแผนปาย เปนตน 

• สวนตางๆ ของเครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง เชน เสนจราจรบนผิวทาง ขอความ
และสัญลักษณตางๆ ท่ีจัดทําบนผิวทาง รวมถึงปุมเครื่องหมายจราจรตางๆ เครื่องหมายสันขอบทาง และ
หลักนําทาง  เปนตน 

• สวนตางๆ  ของสัญญาณไฟจราจร เชน ชุดโคมไฟสัญญาณ หลอดไฟสัญญาณ   

เลนสไฟสัญญาณ อุปกรณไฟฟาตางๆ ภายในโคมไฟสัญญาณ โครงสรางรองรับโคมไฟสัญญาณ ตัวตูควบคุม 

อุปกรณภายในตูควบคุม  สายไฟสัญญาณ  บอพักสายไฟสัญญาณ  รวมทั้งกลองสวิตซตัดตอน อุปกรณ
สวิตซตัดตอน  และสายไฟฟาหลัก  เปนตน 

 2.3.2 รายการตรวจสอบ 

  เปนการตรวจสอบลักษณะการเสื่อมสภาพตางๆ ท่ีอาจเกิดข้ึนไดกับอุปกรณควบคุม
จราจร  โดยสามารถจําแนกรายการตรวจสอบได  ดังนี้ 

• ตรวจสอบดานการเปรอะเปอน  เชน  คราบสกปรกเนื่องจากฝุนละออง  หรือคราบ
เขมาควันของยวดยาน  รอยเลอะหมึกหรือสีจากการขีดเขียนโฆษณา เปนตน 

• ตรวจสอบดานการสึกหรอ เชน  การกัดกรอนของสนิมเหล็ก การซีดจาง ลบเลือน
ของเครื่องหมาย การสะทอนแสงในเวลากลางคืนลดนอยลง การสึกหรอของเครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง 
เปนตน 
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• ตรวจสอบดานการแตกชํารุดเสียหาย  เชน  สภาพของเครื่องหมายจราจรบุบเบี้ยว  
โคน  ลม  เอียง  หรือสูญหาย  เปนตน 

• ตรวจสอบดานอื่นๆ ไดแก การตรวจสอบความถูกตองของการใชงาน การ
ตรวจสอบความทันสมัยของเครื่องหมายอยูเสมอ เชน ตรวจสอบการหันทิศทางของแผนปายตรวจสอบ
ปายจราจรที่ไมไดใชงานแลว  เปนตน 

 2.3.3 รอบระยะเวลาที่เหมาะสมสําหรับการตรวจสอบ 

  รอบระยะเวลาที่เหมาะสม คือ ระยะเวลาที่ควรดําเนินการตรวจสอบเปนระยะๆ ตาม
รายการตรวจสอบเพื่อตรวจหาความผิดปกติท่ีอาจจะเกิดข้ึน ท้ังนี้เพื่อเปนการปองกันความเสียหายรุนแรง
ท่ีจะเกิดข้ึนจากการไมตรวจสอบหรือไมแกไขตั้งแตแรก 

   สิ่งสําคัญสําหรับการจัดทําระบบการบํารุงรักษา คือ การรูชวงเวลาที่ตองตรวจสอบ
สภาพ เนื่องจากการกําหนดชวงเวลาที่ถี่หรือเร็วจนเกินไปจะทําใหเกิดความสิ้นเปลือง แตหากกําหนด
ชวงเวลาที่นานจนเกินไปอาจทําใหอุปกรณชํารุดเสียหายกอนตรวจสอบก็ได     
  รอบระยะเวลาที่เหมาะสม  นิยมแบงออกเปน ทุกๆ 1 สัปดาห  ทุกๆ 1 เดือน ทุกๆ 3 เดือน  

ทุกๆ 6 เดือน  ทุกๆ 1 ป  ทุกๆ 2 ป ข้ึนอยูกับระยะเวลาของการเกิดการเสื่อมสภาพ โดยสามารถหาไดจาก
การเก็บขอมูลทางสถิติ   

 2.3.4 วิธีการตรวจสอบสภาพ 

  การตรวจสอบสภาพสามารถกระทําไดอยางงายๆ โดยอาศัยประสาทสัมผัสหรือวิธีอื่น
ซึ่งสามารถแบงไดเปน 3 วิธี ดังนี้ 
  - การตรวจสอบสภาพโดยใชประสาทสัมผัส  เปนวิธีการท่ีกระทําไดงาย  สวนใหญ
จะใชการมองเห็นเปนหลัก  กระบวนการนี้ชวยใหประหยัดคาใชจายในการซอมบํารุง และสามารถ
กําหนดเปนลักษณะงานประจํา ขอสําคัญของการตรวจสอบนี้คือ  ชวงเวลาของการตรวจสอบจะตองไม
หางจนเกินไป เพื่อใหสามารถตรวจพบความเปลี่ยนแปลงที่เกิดข้ึนทีละนอยหรือความเปลี่ยนแปลงที่ไม
คาดหมายไดกอนท่ีจะลุกลามเปนปญหาใหญ 
  -  การตรวจเช็คสภาพโดยอาศัยเครื่องมือวัด  เปนวิธีท่ีดีท่ีสุด เนื่องจากจะไดผลการ
ตรวจสอบที่แนชัด 

  - การตรวจวัดแนวโนมของการเสื่อมสภาพ เปนวิธีการที่ใชกับอุปกรณควบคุม
จราจรท่ียังไมเขาใจถึงคุณลักษณะของความเสียหายหรือความเสื่อมสภาพที่เกิดข้ึน  แตเมื่อทราบถึง
ลักษณะดังกลาวแลวก็ใหบันทึกเปนรายการเพื่อตรวจสอบสภาพตอไป 
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 ภายหลังจากที่ไดดําเนินการตรวจสอบอุปกรณควบคุมจราจรแลว  อาจจําเปนตองดําเนินการ
ติดต้ังอุปกรณควบคุมจราจรเพิ่มเติมใหพอเพียง หรืออาจจะตองดําเนินการซอมแซมอุปกรณควบคุม
จราจรที่ชํารุด ท้ังนี้ การซอมแซมหรือติดต้ังอุปกรณควบคุมจราจรที่ตองใชเทคนิคเฉพาะทาง เชน การ
ติดต้ังสัญญาณไฟจราจร  ควรใชผูมีความรูความชํานาญเฉพาะดาน แตหากไมมีบุคคลดังกลาวควรวาจาง
ศึกษาดําเนินการออกแบบและติดต้ังใหเปนไปตามมาตรฐานที่กําหนดตอไป 

2.4    การประมาณราคาคาติดตั้งหรือซอมแซมอุปกรณควบคมุจราจร 
ในการประมาณราคาคาติดต้ังหรือซอมแซมอุปกรณควบคุมจราจร ตองประมาณราคาจากแบบที่

วิศวกรไดจัดทําข้ึน โดยบุคลากรผูประมาณราคาจะตองมีคุณวุฒิข้ันต่ํา ปวส. โยธา ซึ่งจะดําเนินการถอดแบบ
หาปริมาณของอุปกรณควบคุมจราจรที่ใช  ราคาตอหนวยในแตละรายการ และคาแรงการติดต้ังและ
ดําเนินการ รวมท้ังทําการสรุปยอดรวมทั้งสิ้นเสนอตอผูบริหารทองถิ่นเพื่อพิจารณาจัดทําโครงการตอไป 

 ตารางที่ 2-6 เปนราคาโดยประมาณในการติดต้ังหรือซอมแซมอุปกรณควบคุมจราจร ณ เดือน
กุมภาพันธ 2548 เพื่อเปนแนวทางใหองคกรปกครองสวนทองถิ่นใชในการประมาณราคาคาติดต้ังหรือ
ซอมแซมอุปกรณควบคุมจราจร  
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ตารางที่ 2-6    ตัวอยางราคาการติดต้ังหรอืซอมแซมอุปกรณควบคุมจราจรโดยประมาณ 

 

รายละเอียด หนวย ราคา/หนวย 
(บาท) 

-  ปายเตือนทางแคบ ชุด 1,290.00 

- ปายเตือนทางสามแยก ชุด 1,290.00 

- ปายแนะนําจุดหมายปลายทาง ชุด 3,000.00 

- ปาย Chevron ชุด 1,050.00 

- ปายเตือนหัวเกาะ ชุด 1,050.00 

 - ปายเตือนทางโคง ชุด 1,290.00 

- ปายจํากัดความเร็ว ชุด 1,050.00 

- ทาสีตีเสนเครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง ตารางเมตร 246.00 

- ทาสีคนัหิน ตารางเมตร 100.00 

- ทาสีขาว-ดําที่คอสะพาน ตารางเมตร 150.00 

- ทาสีตีเสนเสนขอบทางและเสนแบงชองจราจร ตารางเมตร 246.00 

- ทาสีขาว-ดําที่หัวเกาะ ตารางเมตร 150.00 

- งานติดต้ังราวกันตก (Guard Rail) เมตร 1,250.00 

- งานติดต้ังสัญญาณไฟจราจร (แบบ Real Time Management) เหมารวม 650,000.00 

- ติดแผนสะทอนแสง ตารางเมตร 200.00 

- ติดต้ังเปาสะทอนแสง แผน 120.00 

- ติดต้ังหมุดสะทอนแสง ตัว 500.00 

- Timber barricade เมตร 3,000.00 

- Rumble Strips เหมา 5,000.00 

  

2.5    การกําหนดบุคลากรและการตรวจรับงาน   

 องคกรปกครองสวนทองถิ่นควรจัดบุคลากรหรือผูมีความรูดําเนินการในขั้นตอนตางๆ  

เพื่อใหการติดต้ังหรือซอมแซมเปนไปตามมาตรฐานและขอกําหนดของสัญญา  ดังนี้ 
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มาตรฐาน การออกแบบ การประมาณราคา การควบคุมดูแล การตรวจรับงาน การบํารุงรกัษา 
1.  ปายจราจร วิศวกรจราจร 

หรือวิศวกรโยธา  
นายชางโยธา นายชางโยธา นายชางโยธา นายชางโยธา 

2. เคร่ืองหมายจราจร    
    บนพื้นทาง 

วิศวกรจราจร 
หรือวิศวกรโยธา  

นายชางโยธา นายชางโยธา นายชางโยธา นายชางโยธา 

3. สัญญาณไฟจราจร วิศวกรจราจร 
หรือวิศวกรโยธา  

วิศวกรจราจร 
หรือวิศวกรโยธา  

วิศวกรจราจร 
หรือวิศวกรโยธา  

วิศวกรจราจร 
หรือวิศวกรโยธา  

วิศวกรจราจร 
หรือวิศวกรโยธา  

4. เคร่ืองมือยับยั้ง    
    จราจร 

วิศวกรจราจร 
หรือวิศวกรโยธา  

นายชางโยธา นายชางโยธา นายชางโยธา นายชางโยธา 

5. ราวกันอันตราย วิศวกรจราจร 
หรือวิศวกรโยธา  

นายชางโยธา นายชางโยธา นายชางโยธา นายชางโยธา 

หมายเหตุ : ผูรบัผิดชอบในขั้นตอนตางๆ ท่ีไดระบุไวในตารางควรศึกษารายละเอียดของอุปกรณควบคุม
จราจรตามมาตรฐานฉบับนี้ หรือของ สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร 
(สนข.)  กระทรวงคมนาคม 

 

 ท้ังนี้  ใหคํานึงถึงลักษณะงานและความจําเปน  ตองมีบุคลากรเพิ่มข้ึนตามความยากของงาน
คุณภาพ  และปริมาณงาน  ตลอดจนคาใชจายตามแนวทางการจัดทําแผนอัตรากําลัง 3 ป ขององคกร
ปกครองสวนทองถิ่น 

 อนึ่ง  กรณีมีความตองการใชบุคลากรเปนการชั่วคราว  อาจขอความรวมมือจากหนวยงานท่ี
เกี่ยวของใหความชวยเหลือหรือใชวิธกีารจางตามระเบียบของทางราชการ 

2.6    การวัดประสิทธิผลดานการบํารุงรักษา 
 การวัดประสิทธิผลดานการบํารุงรักษา มีวัตถุประสงคเพื่อประเมินผลความถูกตองของวิธีการ
บํารุงรักษา โดยใชดัชนีการเปลี่ยนแปลงของจํานวนครั้งท่ีอุปกรณควบคุมจราจรเกิดความเสียหาย หรือ
การเปลี่ยนแปลงของระยะเวลาที่เกิดความเสียหาย  หรืออาจใชขอมูลดิบตาง ๆ  ดังนี้ 

• ขอมูลการตรวจสอบบํารุงรักษา 
• ขอมูลการวิเคราะหสาเหตุของการเสียหาย 
• ตารางวิเคราะหจํานวนครั้งของความเสียหาย 
• คูมือการใชงาน หรือคูมือการทํางาน 

• บันทึกคาใชจายดานการบํารุงรักษา 
• อื่นๆ 
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 ดัชนีท่ีใชวัดเพื่อพิจารณาวา  กิจกรรมการบํารุงรักษาไดดําเนินไปอยางมีประสิทธิภาพหรือไมนั้น  

ข้ึนกับเนื้อหาของงานบํารุงรักษาและรูปลักษณะของการบํารุงรักษา โดยสามารถพิจารณาจุดสําคัญตางๆ  

ตอไปนี้ 
• เจาหนาท่ีทํางานอยางมีประสิทธิภาพหรือไม 
• การบํารุงรักษาดําเนินไปอยางมีแบบแผน  ประหยัดคาใชจาย และประสิทธิภาพการ

ทํางานของอุปกรณสูงข้ึนหรือไม 

2.7    การประสานงาน 

 การดําเนินงานปองกันอุบัติภัยทางถนน  เปนงานที่เกี่ยวของกับทองถิ่นและหนวยงานตางๆ    

จึงจําเปนตองมีการประสานงานเพื่อใหการบริหารจัดการเกิดประโยชนเชื่อมโยงตอกันอยางเปนรูปธรรม        

ท่ีชัดเจนและเปนระบบ  หนวยงานและองคกรท่ีสําคัญ  มีดังนี้   
 2.7.1 หนวยงานระดับจังหวัด, อําเภอ  

• โรงพยาบาลศูนยและสํานักงานสาธารณสุขจังหวัด ในเรื่องขอมูลผูประสบ
อุบัติเหตุและการชวยเหลือฉุกเฉิน 

• ตํารวจทองท่ี ในเรื่องขอมูลผูประสบอุบัติเหตุ การควบคุมจราจร การบังคับใช
กฎหมาย และการอบรมใหความรูดานการจราจร 

• สํานักงานโยธาธิการและผังเมืองจังหวัด สํานักงานทางหลวงชนบทจังหวัด ในเรื่อง 
การประสานงานดานถนนและดานวิศวกรรม 

• ประชาสัมพันธจังหวัด ในเรื่องการประชาสัมพันธขาวสารดานความปลอดภัยจราจร 
 2.7.2 องคกรเอกชน   

• เชน มูลนิธิตางๆ  ในเรื่องการการกูภัย และชวยเหลือฉุกฉินแกผูประสบอุบัติเหตุ 
 2.7.3 สถาบันการศึกษา 
  สถาบันการศึกษาในพื้นท่ี  เพื่อประสานการอบรมและใหความรูดานการจราจร  
ตลอดจนการวิจยัดานอุบัติเหตุจราจร  เพือ่ประโยชนในการวางแผนและบริหารจัดการตอไป 

 2.7.4 ประชาชน 

  การกําหนดชองทางการประสานจากภาคประชาชน  ดังนี้ 
• สนับสนุนการจัดต้ังกลุมอาสาสมัครเพื่อเฝาระวังอุบัติเหตุ 
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• จัดฝกอบรมใหความรู เ บ้ืองตนเกี่ยวกับการปองกันอุบัติภัยทางถนนใหแก
ประชาชน 

• จัดระบบรับแจงเหตุเพื่อใหประชาชนที่พบเห็นจุดหรือบริเวณท่ีอุปกรณควบคุม
จราจรชํารุดเสียหายหรืออาจกอใหเกิดอันตราย  สามารถแจงองคกรปกครองสวนทองถิ่นหรือหนวยงาน
ท่ีเกี่ยวของดําเนินการได 
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บทที่  3 

มาตรฐานปายจราจร 
 

3.1   ประเภทปายจราจร 
 มาตรฐานปายจราจรแบงออกเปน 3 ประเภท ตามลักษณะการใชงาน ดังนี้ 
 1) ปายบังคับ ใชเพื่อสื่อใหผูขับข่ียวดยานทราบถึง  การบังคับ  การหามหรือขอจํากัด     

บางประการและคําสั่งใหปฏิบัติ   ท้ังนี้ จะใชรวมกับการบังคับตามพระราชบัญญัติการ
ขนสงทางบกและกฎหมายอื่นๆ ท่ีเกี่ยวของ 

 2) ปายเตือน  ใชเพื่อสื่อใหผูขับข่ียวดยานระมัดระวังอันตรายหรือทราบลวงหนาถึงสภาพทาง 
หรือสภาวะอยางอื่นท่ีเกิดข้ึนบนสายทางอันอาจเกิดอันตรายหรืออุบัติเหตุ  

 3) ปายแนะนํา ใชเพื่อแนะนําใหผูขับข่ียวดยานไดทราบทิศทางของการเดินทางไปสู
จุดหมายปลายทาง  หรือทราบถึงขอมูลขาวสารที่สําคัญในการเดินทางรวมทั้งสถานที่
และบริเวณตางๆ ท่ีต้ังอยูตามเสนทางที่ตัดผาน  เพื่อใหเดินทางไปสูจุดหมายปลายทาง
ไดถูกตอง  สะดวก  และปลอดภัย  

 สําหรับตัวอยางปายชนิดตาง ๆ  สามารถศึกษาเพิ่มเติมไดจากภาคผนวก 

3.2   การออกแบบปายจราจร 
 ในมาตรฐานฉบับนี้ ไดออกแบบปายบังคับและปายเตือนท่ีแสดงดวยขอความ สัญลักษณ   
หรือท้ังสองอยางรวมกัน รวมท้ังปายแนะนําตางๆ ตามขอกําหนดของคณะกรรมการจัดระบบการจราจร
ทางบก เพื่อเปนแนวทางในการนําไปใชปฏิบัติ  แตมิไดหามท่ีจะปรับปรุงแกไขใหเหมาะสมกับสภาพ
พื้นท่ี  โดยใหรักษาหลักการสําคัญเรื่องรูปรางและสีของปาย กลาวคือปายในลักษณะเดียวกันใหออกแบบ
เหมือนกัน รูปรางและสีของปายใหมีลกัษณะเชนเดียวกันกับปายท่ีทําหนาท่ีเหมือนกัน 

 ปายจราจรจะตองมีลักษณะสําคัญคือ  ผูใชทางตองอานออกและเขาใจ  สามารถปฏิบัติตามได
ในเวลาอันสั้น โดยมีคุณสมบัติตอไปนี้ 
 1) มองเห็นไดชัดเจนทั้งในเวลากลางวันและกลางคืน  

 2) อานออกไดดี  หมายถึง  การท่ีมีขนาดตัวอักษรและสัญลักษณท่ีใหญเพียงพอ ขอความ
สั้น สามารถเขาใจไดรวดเร็ว 
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 การกําหนดใหสีและรูปรางของปายชนิดตางๆ เปนมาตรฐานเดียวกัน รวมถึงรูปแบบ ตําแหนง
ท่ีติดต้ัง และการใชงานที่เปนแบบอยางเดียวกัน จะทําใหผูใชทางจดจําปายจราจรตางๆ ไดงายข้ึน     

ความเปนอยางเดียวกันของปายจราจรใหหมายรวมถึง ขนาด ขอความและสัญลักษณ เสนขอบปาย และ
การสองสวางหรือการสะทอนแสง 

3.3   ลักษณะปายจราจร 
    ปายจราจรจะมีลักษณะตางกันไปตามขอกําหนดมาตรฐานสากล ซึ่งรูปแบบและสัญลักษณตางๆ 

เชน รูปแบบ  ตัวเลข  สี  ขอบปาย  จะมีความหมายและสื่อถึงประเภทและการใชงานที่แตกตางกัน 

ตารางที่ 3-1  แสดงลักษณะรูปแบบปายจราจรแยกตามประเภทการใชงาน 

รูปแบบ ลักษณะ ประเภท 

 ปายทรงแปดเหลี่ยมดานเทา(Octagon Shape) ใชเฉพาะปายหยุด 

 ปายทรงสามเหลี่ยมดานเทา(Equilateral Triangle 

Shape)  หันดานแหลมชี้ลง     
ใชเฉพาะปายใหทาง 

 ปายทรงกลม (Round Shape)  ใชเฉพาะปายบังคับ 

 ปายทรงสี่เหลี่ยมจัตุรัสต้ังมุมขึ้น(Diamond Shape) ใชเฉพาะปายเตือน 

 ปายทรงสี่เหลี่ยมพื้นผาไขวกันเปนรูปกากบาท 

(Diamond cross) 

ใชเฉพาะปายเตือนทางรถไฟ     

ตัดผาน 

 ปายทรงสี่เหลี่ยมผืนผา (Rectangular Shape) 

แนวนอนและแนวตั้ง 
ใชเฉพาะปายเตือนและปาย
แนะนําบางประเภทและปายเสริม
ทีใ่ชคูกับปายหลัก 

 ปายทรงสี่เหลี่ยมจัตุรัส (Square Shape)  ใชเฉพาะปายเตือนและปาย
แนะนําบางประเภทและปายเสริม
ที่ใชคูกับปายหลัก 
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ตารางที่ 3-1  แสดงลักษณะรูปแบบปายจราจรแยกตามประเภทการใชงาน  (ตอ) 

 ปายทรงสามเหลี่ยมหนาจั่ว (Isosceles Triangle 

Shape) มุมแหลมชี้ไปทางซาย หรือ เปนรูปทรงอื่น
เพื่อกําหนดใชเฉพาะแหงจะตองไดรับการอนุมัติ
จากอธิบดีกรมทางหลวง  

ใชเฉพาะปายเขตหามแซง  
 

 ปายทรงสี่เหลี่ยมผืนผาแนวนอนปลายแหลม     

หน่ึงดาน 

 

ใชเฉพาะปายแนะนําประเภท
ช้ีบอกทิศทางบริเวณทางแยก 

 ปายทรงสี่เหลี่ยมผืนผาแนวนอนปลายแหลม     

สองดาน 
ใชเฉพาะปายแนะนําช่ือถนนและ
ซอยตาง 

 3.3.1 สีปาย 
  1) ปายบังคับ  

   โดยท่ัวไปใชสีขาวเปนพื้น  เสนขอบปาย  เสนขีดเฉียง (ถามี) ใชสีแดง เครื่องหมาย
สัญลักษณ   ตัวเลข   และตัวอักษรบนปายใชสีดํา 
  ยกเวน 
   ปายหามจอด พื้นปายสีน้ําเงิน เสนขอบปายและเสนขีดกลางใชสีแดง 
   ปายหยุด พื้นปายสีแดง เสนขอบปายและตัวอักษรใชสีขาว 
   ปายสุดเขตบังคับ พื้นปายสีขาว เสนขอบปายและเสนขีดกลางสีดํา 
   ปายคําสั่งใหปฏิบัติ พื้นปายสีน้ําเงินและขอบนอก เสนขอบในและสัญลักษณสีขาว 
  2) ปายเตือน   

   โดยท่ัวไปใชสีเหลืองเปนพื้น เสนขอบปาย   เครื่องหมายสัญลักษณตัวเลข และ   
ตัวอักษรบนปายใชสีดํา  ปายเตือนเกี่ยวเนื่องกับงานกอสรางและงานบํารุงทางใชพื้นสีสม (Orange)    

เสนขอบปาย  เครื่องหมาย  สัญลักษณ  ตัวเลขและตัวอักษรบนปายใชสีดํา  
  3) ปายแนะนํา 
   • ปายแนะนําท่ัวไป  มี 4 แบบ คือ 

    แบบที่ 1 พื้นปายสีขาว เสนขอบปาย เครื่องหมาย ตัวเลข ตัวอักษร และ
สัญลักษณใชสีดํา 
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    แบบที่ 2 พื้นปายสีน้ําเงิน  เสนขอบปาย  เครื่องหมาย  ตัวเลข  และตัวอักษร
ใชสีขาว   สัญลักษณใชสีขาวหรือสีอื่นท่ีกําหนดเฉพาะปาย 

    แบบที่ 3 พื้นปายสีน้ําเงิน ภาพสัญลักษณสีน้ําเงินบรรจุในรูปสี่เหลี่ยมจัตุรัส 

สีขาวเสนขอบปาย เครื่องหมาย ตัวเลข ตัวอักษรสีขาว (ปายแหลง
ทองเที่ยวธรรมชาติ) 

    แบบที่ 4 พื้นปายสีขาว ภาพสัญลักษณสีขาวบรรจุในรูปสี่ เหลี่ยมจัตุรัส        

สีน้ําตาลเสนขอบปาย  เครื่องหมาย  ตัวเลข  ตัวอักษรสีน้ําตาล   

(ปายแหลงทองเที่ยวโบราณสถาน) 

   • ปายแนะนําชนิดพิเศษหรือใชติดต้ังบนทางหลวงพิเศษ มี 2 แบบ คือ 

    แบบที่ 1 พื้นปายสีเขียว เสนขอบปาย เครื่องหมาย ตัวอักษรและ สัญลักษณ
ใชสีขาว 

    แบบที่ 2  พื้นปายสีน้ําเงิน เสนขอบปาย เครื่องหมาย ตัวเลข และตัวอักษรใช
สีขาวใชสีขาวหรือสีอื่นท่ีกําหนดเฉพาะปาย 

 3.3.2 ขนาดและเงื่อนไขการใชปาย 
  ตาราง 3-2 เปนการแนะนําการเลือกใชขนาดปายจราจรแยกตามประเภทถนนตางๆ 

ตารางที่ 3-2 แสดงขนาดปายและเงื่อนไขการเลือกใช 
ท่ีความเร็ว 

(กิโลเมตร/ชั่วโมง) 
ควรติดต้ังปายขนาด 

(เซนติเมตร) ประเภททาง 

0 - 40 ≤45 

(เล็กที่สุด) 

สําหรับทางหลวงชนบทขนาดเล็ก ตรอก ซอย หรือถนนใน
เมืองที่มเีขตทางจํากัด และการจราจรใชความเร็วตํ่า 

41 - 60 60 

(เล็ก) 

สําหรับทางหลวงแผนดินเขตเมือง ทางขนานทางหลวงชนบท
ช้ันที่ 2 และ3  ทางหลวงเทศบาล ช้ันที่ 1 ถึง 4   

61 - 80 75 

(กลาง) 
สําหรับทางหลวงแผนดินสายรอง ทางหลวงแผนดินสายรอง
ระหวางอําเภอ ทางหลวงชนบท ถนนในเมอืง มาตรฐานทางที่
มีจาํนวนชองจราจรไมเกิน 4 ชองจราจร 

81 -90 90 

(ใหญ) 
สําหรับทางหลวงแผนดินสายหลักและสายรอง  ทางดวนของ
การทางพิเศษ และถนนสายหลักในเมือง และทางอื่นๆ 

มาตรฐานทางเปนทางคู (Divided Highway) หรือทางหลาย
ชองจราจรที่มีจํานวนชองจราจร  ต้ังแต 4 ชองจราจรขึ้นไป 
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ตารางที่ 3-2 แสดงขนาดปายและเงื่อนไขการเลือกใช  (ตอ) 

91 -120 ≥120 

(ใหญพิเศษ) 

สาํหรับทางหลวงพิเศษระหวางเมือง ทางหลวงแผนดินสาย
ประธาน  ทางหลวงสัมปทาน  ซึ่งเปนลักษณะทางคู (Divided 

Highway)  ที่มีจํานวนชองจราจรรวมทั้งสิ้น  ต้ังแต 6 ชองจราจร
ขึ้นไป และ/หรือการจราจรใชความเร็วตอเนื่องสูง  

 

 3.3.3 สัญลักษณ 
  เครื่องหมายและสัญลักษณบนปาย ใหถือตามแบบที่ไดกําหนดไวในคูมือและมาตรฐาน
ปายจราจร สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) กระทรวงคมนาคม (ศึกษาเพิ่มเติม
ไดจาก   http://www.otp.go.th) 

 3.3.4 ตัวอักษร 
  ตัวเลข ตัวอักษร และการจัดระยะ ใหใชตาม  “มาตรฐานตัวอักษรและตัวเลขสําหรับ
ปายจราจร” สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) กระทรวงคมนาคม (ศึกษาเพิ่มเติม
ไดจาก http://www.otp.go.th) 

3.4   การติดตั้ง 
 การท่ีจะกําหนดตําแหนงการติดต้ังปายใหเปนมาตรฐานเดียวเปนเรื่องยากในทางปฏิบัติ  

เนื่องจากความหลากหลายของสถานการณและขอจํากัดตางๆ  ทางกายภาพ   ดังจะเห็นไดจากตัวอยางการ
ติดต้ังของปายจราจรในบริเวณตางๆในรูปท่ี  3-6   และ 3-7    
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ค) ถนนนอกเมอืง  (ปายคู) ง) ถนนนอกเมอืง (ปายชุด) 

 

รูปท่ี 3-6  ระยะการติดต้ังปายขางทาง ถนนในเมือง และถนนนอกเมือง 
 

 

 

 

 

 

 

  

ก) ถนนในเมือง ข) ถนนนอกเมอืง (ปายเดีย่ว) 
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ก)   การติดต้ังปายแขวนสูงแบบครอมผิวจราจร 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ข)   การติดต้ังปายแขวนสูงแบบแขนยื่นขางเดียว 
 

รูปท่ี 3-7 ระยะการติดต้ังปายแขวนสูง 

แน
วข
อบ
ผิว
จรา
จร

แน
วข
อบ
ผิว
จรา
จร

พืน้ที่ระหวางกลาง

 

ไหลทาง1.20 ม.

(อยางนอย)
1.20 ม.

(อยางนอย)
ไหลทาง

ระดับผิวจราจร

4.00 ม.

(อยางนอย)
4.00 ม.5.

50
 ม.

(อยางนอย)

5
,5

00

ระดับผิวจราจร
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ค)   การติดต้ังปายแขวนสูงแบบยื่น 2 ขาง 

รูปท่ี 3-7 ระยะการติดต้ังปายแขวนสูง  (ตอ) 

อยางไรก็ตาม  ไดกําหนดเกณฑเบ้ืองตนในการติดต้ังปายไว ดังนี้ 
 3.4.1 หลักการทั่วไป 

ก) ปายจราจรตางๆ ท่ีตองการใหผูใชทางตัดสินใจแตกตางกัน จะตองติดต้ังใหหางกัน  

เพียงพอสาํหรับการตัดสินใจไดอยางปลอดภัย ปจจัยท่ีสําคัญอันหนึ่งในการพิจารณาระยะหางของปายคือ 

ความเร็วสําคัญของการจราจรในบริเวณนั้น 

ข) การปกหรือติดต้ังปายจราจร โดยปกติถนน 2 ชองจราจรจะติดต้ังปายจราจรทาง
ดานซายของผิวจราจร ยกเวนปายเขตหามแซง  สําหรับถนนที่มีชองจราจรใหรถวิ่งไปในทิศทางเดียวกัน
ต้ังแต 2 ชองจราจรขึ้นไป โดยมี เกาะกลาง (Median) แบงทิศทางการจราจร หรือถนนที่จัดการจราจรให
รถเดินทางเดียว (One way roadway)  ควรพิจารณาติดต้ังปายเพิ่มทางดานขวาที่เกาะแบงแยกชองจราจร 
(Channelizing islands)  หรือเกาะกลาง (islands) ทางดานขวา จะเปนประโยชนตอผูขับข่ียวดยานมาก 

เนื่องจากผูขับข่ียวดยวดซึ่งอยูบนชองจราจรดานขวา ไมสามารถจะมองเห็นปายจราจรทางดานซายได
ชัดเจน  เพราะถูกรถทางดานซายบังสายตา 
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ค) ท่ีเสาหรือท่ีติดต้ังปายสําหรับการจราจรในทิศทางหนึ่ง 
 - หามติดต้ังปายแนะนํารวมกับปายประเภทอื่นนอกจากที่กําหนดไวโดยเฉพาะ 
- ไมควรติดต้ังปายบังคับหรือปายเตือนเกิน 1 ปาย   ยกเวนปายเตือนความเร็วท่ี
ใชติดต้ังรวมกับปายเตอืนอื่นๆ 

- การติดต้ังปายบังคับและปายเตือนรวมกันจะตองเปนปายท่ีมีความหมายเสริมกัน 

- ปายหยุดใหติดต้ังเดี่ยว 
ง)   สําหรับถนนท่ีมีปริมาณจราจรสูงและมีพื้นท่ีจํากัดในการติดต้ังปายหลายชนิด        

มีความจําเปนตองจัดลําดับความสําคัญของปายจราจร เพราะตองไมใหขอมูลขาวสารท่ีมากจนเกิน
ความสามารถในการรับรูของผูขับข่ี ปายบังคับและปายเตือนมีความสําคัญตอผูใชทางมากกวาปายแนะนํา 
หากเปนไปไดจึงควรยายปายแนะนําไปยังจุดอื่นท่ีมีความวิกฤตนอยกวาหรือยกเลิกการติดต้ังปายแนะนํา
ท่ีมีความสําคัญนอย 
 3.4.2 การติดต้ังปายแขวนสูง 
  วัตถุประสงคในการใชปายจราจรแขวนสูง ก็เพื่อใหมองเห็นไดเดนชัดบนถนนที่กวาง
และมีการจราจรหนาแนน  หรือบนถนนที่ออกแบบใหรถใชความเร็วสูง หรือบนทางที่มีบริเวณพื้นท่ี  

ขางทางจํากัด  

  การติดต้ังปายจราจรแขวนสูงจะใชในกรณีใดกรณีหนึ่ง ดังตอไปนี้ 
ก) เมื่อตองการใชปายจราจรกํากับรถใหเดินทางตามชองจราจรแตละชองใหถูกตอง    

(Lane Control) 

ข) บริเวณทางแยกตางระดับท่ีมีการออกแบบซับซอน (Complex interchange design) 

ค) ในกรณีท่ีทางแยกตางระดับ (Interchange) บนถนนหางกันอยางนอย 2 เมตร 
ง) ในกรณีท่ีไมสามารถติดต้ังปายขางทางได เชน  ถนนในเมืองท่ีอยูตํ่าหรือสูงกวา

ระดับถนนขางเคียง 
จ) บนถนน ซึ่งมีชองจราจรใหรถวิ่งไปในทิศทางเดียวกันตั้งแต 3 ชองจราจรข้ึนไป 

และมีปริมาณการจราจรสูง ทําใหผูขับรถมองเห็นปายขางทางไมถนัด 

ฉ) ในกรณีท่ีมองเห็นปายจราจรขางทางไมชัดเจน เนื่องจากสองขางทางมีไฟสองสวางมาก
หรือมีอุปสรรคอื่นๆ 

ช) มีสดัสวนของรถบรรทุกขนาดใหญจาํนวนมาก 
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 3.4.3 ความสูงของการติดต้ัง 
ก) ปายจราจรซึ่งติดต้ังขางทางนอกเมือง  จะตองสูงอยางนอย 1.50 เมตร แตถาติดต้ัง

ปายประกอบหรือปายเสริมใตปายปกติ เชน ปายแนะนําความเร็วใตปายทางโคงขางหนา สวนลางของปาย
เสริมตองสูงจากขอบผิวจราจรอยางนอย 1.20 เมตร 

ข) สําหรับปายท่ีติดต้ังในเมืองบนถนนหรือในท่ีซึ่งคาดวาอาจจะมีสิ่งกีดขวางระดับ
สายตา สวนลางของปายอันลางสุดท่ีเปนปายเดียวหรือเกิน 1 ปายท่ีติดต้ังบนที่เดียวกันตองสูงจากขอบ   

ผิวจราจรไมนอยกวา 2.00 เมตร  
ค) ในกรณีท่ีติดต้ังปายตรงเสาไฟจราจรใหติดต้ังขางใตสัญญาณไฟจราจรได 
ง) ปายเตือนแนวทางตางๆ ซึ่งทําหนาท่ีแสดงตําแหนงของอุปสรรคบนถนน ความสูง

ของการติดต้ังจากผิวจราจรถึงขอบดานลางปายเทากับ 1.20 เมตร 
 3.4.4 ระยะการติดต้ังทางขวาง 

ก) ปายจราจรที่ติดต้ังขางทางบนถนนนอกเมือง ระยะจากขอบปายจราจรท่ีใกลสุด
ตองหางจากขอบของทางเดินรถไมนอยกวา 3.60 เมตร หรือหางจากขอบไหลทาง 1.00 เมตร หรือหาง
จากสันขอบทาง (Curbs) หรือราวกั้น (Guardrails) ไมนอยกวา 0.60 เมตร  

ข) เสาของโครงสรางปายจราจรแขวนสูงตองหางจากขอบทางเดินรถอยางนอย     
4.00 เมตร หรือหางจากไหลทางอยางนอย 1.20 เมตรโดยใหติดต้ังราวกันอันตรายปองกันไวดวย 

ค) ในเขตเมืองท่ีมีพื้นท่ีจํากัด ใหระยะหางจากขอบไหลทางหรือจากสันขอบทาง      
ถงึขอบปายดานใกลสุด 0.60 เมตร และถาจําเปนอาจอนุโลมใหหางจากสันขอบทาง 0.30 เมตร 

ง) ปายท่ีไมมีประโยชนตอการจราจรโดยตรง เชน ปายบอกสถานที่ใหติดต้ังหางจาก      

ขอบทางเดินรถไมนอยกวา 6.00 เมตร 
จ)    ในกรณีท่ีจะตองใชราวกั้นเสาปายจราจรแขวนสูง ราวกั้นนั้นจะตองหางจากขอบ      

ผิวจราจรอยางนอยท่ีสุดเทากับความกวางของไหลทาง หรือหางจากสันขอบทางอยางนอย 0.30 เมตร 
 3.4.5 ตําแหนงการติดต้ังปายจราจร 
  บนถนนนอกเมือง  ปายจราจรสองปายท่ีมีวัตถุประสงคแตกตางกัน ควรจะติดต้ังหางกัน
อยางนอย 60 เมตร แตถาเปนปายแนะนํา จะตองติดต้ังหางกันไมนอยกวา 100 เมตร ปายจราจรที่อยูใกล
กันเกินไปจะทําใหอานไมทัน โดยเฉพาะอยางยิ่งขณะที่รถวิ่งดวยความเร็วสูง 
  ปายเตือนโดยปกติติดไวลวงหนา กอนท่ีจะถึงจุดตองการเตือนผูขับข่ี สําหรับการติดต้ัง
ปายบังคับใหติดในที่ซึ่งตองการบังคับหรือหามกระทํา เชน ปายหยุดใหติดต้ังใกลจุดท่ีตองการใหรถหยุด



 กรมสงเสริมการปกครองทองถิ่น  กระทรวงมหาดไทย 

  บทที่ 3   มาตรฐานปายจราจร 31 

เทาท่ีจะทําได   ปายบังคับบางปายใหติดต้ังซ้ํากันเปนชวง ๆ  ตลอดระยะทางที่ตองการบังคับนั้น ๆ   ปาย
แนะนําใหติดต้ังกอนท่ีจะถึงทางแยกเพื่อใหผูขับข่ีมีเวลาพอในการเลือกเสนทาง  กอนท่ีจะถึงจุดตัดสินใจ
พอสมควร  
 3.4.6 การปรับใหเขากับสิ่งแวดลอม 
  ปายจราจรทุกปายจะตองปกหรือติดต้ังเขาหาทิศทางของยวดยานโดยติดต้ังใหเอียงออก
จากแนวตั้งฉากการจราจรเล็กนอยประมาณ 5 องศา เพื่อไมใหเกิดการสะทอนแบบกระจกเงา (Mirror 

Reflection) จากปาย 
  ปายจราจรจะตองปกหรือติดต้ังใหอยูในแนวดิ่ง นอกจากในกรณีของทางขึ้นเขาหรือ
ทางลงเขา แผนปายจราจรอาจจะติดต้ังทํามุมกับแนวดิ่งเล็กนอย เพื่อชวยใหผูขับรถมองเห็นปายไดชัดเจน
ยิ่งข้ึน 

 3.4.7 เสาและการแขวนปาย 
  เสาปายจราจรจะตองตอกหรือฝงลงในดิน ไมโยกคลอนหรือบิดไปมาได ปายท่ีติดต้ัง
ถาวรควรเทคอนกรีตหรือยึดโคนเสาระดับใตดินดวย  เสาปายจราจรสําหรับปายบังคับ ปายเตือน และ
ปายหมายเลขถนนใหใชเสาเดี่ยว สวนปายแนะนําอื่นๆ และปายเตือนท่ีใชขอความมีรูปรางเปน     

สี่เหลี่ยมผืนผาใหใชเสาคู  
  ปายจราจรในเขตชุมชนอาจจะทําการติดต้ังบนสวนรองรับอื่นๆ ได เชน บนเสา
ไฟสัญญาณ เสาไฟสองสวาง  เสาโทรเลข  สวนของสะพาน ฯลฯ   เพื่อลดคาใชจายและลดสิ่งกีดขวางบน
ทางเทาใหนอยลง  แตท้ังนี้ตองใหเปนไปตามตําแหนงท่ีถูกตองและไดรับความยินยอมจากหนวยงานที่มี
หนาท่ีเกี่ยวของกับสิ่งเหลานั้นเสียกอน 

3.5   วัสดุ 
 ปายจราจรรวมทั้งสวนประกอบจะตองใชวัสดุท่ีมีคุณภาพถูกตองตามมาตรฐานอุตสาหกรรม
ของประเทศไทย  คุณภาพวัสดุท่ีเกี่ยวกับเสา (Mounting posts) ฐานรับเสา (Base housings) แผนปาย 
(Sign plates) โครงปาย (Frames and Stiffening) และตัวยึดเกาะตางๆ (Fixtures and Fitting) โดยมีรายละเอียด
แบบวัสดุและคุณภาพตามมาตรฐานที่กําหนด ดังนี้ 

1) แผนปายเปนแผนเหล็กชุบสังกะสี มีคุณสมบัติตาม มอก. 50-2538 

2) แผนสะทอนแสงที่ใชปดดานหนาปายใชแผนสะทอนแสง ชนิดท่ี 1 สัมประสิทธิ์การ
สะทอนแสงระดับ 1 ตาม มอก. 606-2529 และมีคุณลักษณะตาม มอก. 674-2539 
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3) ตัวอักษรหรือสัญลักษณใชแผนวัสดุสะทอนแสงตาม มอก. 606-2529 และมีคุณสมบัติ
ตาม มอก. 674-2539 

4) เสาเปนเสาเหล็กท่ีมีคุณสมบัติตาม มอก. 1228-2537 

3.6   การบํารุงรักษา 
 ปายจราจรทุกปายจะตองไดรับการบํารุงรักษาใหอยูในสภาพที่เหมาะสม สะอาด และสามารถ
อานชัดเจนทุกเวลา  ปายจราจรซึ่งขาดการบํารุงรักษาจะเสียความสําคัญในการควบคุมการจราจร จําเปนจะตอง 
มีการตรวจสอบเปนประจํา อยางนอยปละ 2 ครั้ง และควรมีตารางการบํารุงรักษา เชน ลางทําความสะอาด
และเปลี่ยนปายท่ีชํารุดเสียหาย  หรือจัดตารางการตรวจสอบปายจราจรทั้งในเวลากลางวันและกลางคืน
ท้ังนี้เนื่องจากคุณสมบัติของการสะทอนแสงไมสามารถตรวจพบไดในเวลากลางวัน  

 ในกรณขีองปายจราจรที่ใชแสงสวางสองปายจะตองมีการตรวจสอบระบบไฟฟาเพิ่มเติมจากที่
ไดกําหนดไวขางตน 
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บทที่  4 

มาตรฐานเครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง 
                                      

4.1   ประเภทเคร่ืองหมายจราจรบนพื้นทาง 
 เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางแบงออกเปน 7 ประเภทดังตอไปนี้ 

1) เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางตามแนวทางเดินรถ  (Longitudinal Pavement Markings)  

2) เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางขวางแนวทางเดินรถ  (Transverse Pavement Markings) 

3) เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางอื่นๆ  (Other Pavement Markings) 

4) เครื่องหมายจราจรบนสันขอบทาง  (Curb Marking)  

5) เครื่องหมายจราจรแสดงตําแหนงของวัตถุหรือส่ิงกีดขวาง  (Object Markers)  

6) เครื่องหมายปุมบนพื้นทางจราจร (Raised Pavement Markings) 

7) เครื่องหมายนําทาง (Delineators)  

4.2   สีของเครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง 
 เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางใหใชสีขาวและสีเหลือง สวนสีดําใชเพือ่เพิ่มการตัดสี  
 สีขาว ใชเปนเครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง  ดังนี้  

ก) เสนแบงชองเดินรถหรือชองจราจร  
ข) เสนขอบทางดานซาย  
ค) รูปบ้ังบริเวณหัวเกาะ 
ง) เสนหยุด  

จ) เสนใหทาง  
ฉ) ทางคนขาม  

ช) เสนแสดงการจอดรถ 

ซ) รูปเกาะบริเวณทางแยก  

ฌ) เครื่องหมายและขอความบนพื้นทางจราจร  
 สีเหลือง ใชเปนเครื่องหมายจราจร ดังนี้  

ก) เสนแบงทิศทางจราจร  
ข) เสนขอบทางดานขวาบนทางคู  
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ค) เสนเฉยีงบริเวณเกาะแบงทิศทางจราจร 
ง) เสนทแยงหามหยุดขวาง  

 เครื่องหมายจราจรอื่นๆ ใหใชท้ังสีขาว สีดํา สีเหลืองและสีแดง แลวแตความหมายและการ   
ใชงานเฉพาะแหง  เชน  สันขอบทางบริเวณใดที่ทาสีเหลืองสลับขาวหมายความวาบริเวณนั้นหามจอดรถ 

แตสามารถหยุดรับ-สงช่ัวขณะ บริเวณใดทาสีแดงสลับขาวหมายความวา หามหยุดรถหรือจอดรถ สวน   

สันขอบสีดําสลับขาวมีไวเพื่อแสดงตําแหนงอุปสรรค สําหรับสีแดงใชเปนเครื่องหมายหาม ทิศทาง
การจราจรที่มองเห็นปายสีแดงหมายความวาหามเขา  
 ในปจจุบัน  หลายประเทศไดกําหนดสีฟาสําหรับใชเสนแสดงขอบเขตที่จอดรถของคนพิการ       
หรือท่ีจอดรถในเวลาสั้นๆ เพือ่การรอคอยหรือรับสงผูโดยสารในเวลาที่กําหนด 

4.3   วัสดุสําหรับเคร่ืองหมายจราจรบนพื้นทาง 
 วัสดุท่ีใชทําเปนเครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง  โดยท่ัวไปมีดังนี้  
 4.3.1 สีทาหรือพน  

  เปนวัสดุท่ีมีอายุใชงานสั้น  มีราคาถูก จึงเหมาะที่จะใชงานบนถนนที่จะตองบูรณะ
ซอมแซมในอนาคตอันใกล  หรือบนถนนที่มีปริมาณการจราจรต่ํา  วัสดุสีจราจรมีคุณสมบัติตาม มอก. 

415-2541 ลูกแกวท่ีใชกับสีจราจรมีคุณสมบัติตาม มอก. 543-2528 

 4.3.2 สีเทอรโมพลาสติก 
  เปนวัสดุท่ีมีอายุใชงานนานและคงทนตอการเสียดสีของการจราจร  แตมีราคาแพงกวาสี
ทาหรือสีพนธรรมดา สีเทอรโมพลาสติกจึงเปนวัสดุท่ีเหมาะสมและประหยัดในการใชเปนเครื่องหมาย
จราจรบนพื้นทางบนถนนที่ไดมาตรฐานและมีปริมาณจราจรสูง  
  วัสดุเทอรโมพลาสติกสะทอนแสง ตองมีคุณสมบัติและอัตราสวนของลูกแกวใน
สวนผสมไมนอยกวา 20 เปอรเซ็นตโดยน้ําหนัก และมีคุณสมบัติตาม มอก. 542-2530 ลูกแกวท่ีใชกับ
วัสดุเทอรโมพลาสติกสะทอนแสง มีคุณสมบัติตาม มอก. 543-2528 

 4.3.3 แผนเทปสําเร็จรูป ใชติดบนผิวจราจร       
  คุณสมบัติของแผนเทปที่ใชจะตองมีความทนทานตอการเสียดสีของยางรถ มีสีท่ีถาวร
ไมซีดหรือเปลี่ยนสีเมื่อใชงานเปนเวลานาน   สารยึดแนนจะตองสามารถยึดแผนเทปใหติดกับผิวจราจร
ไดแนน  ไมหลุดหรือเคลื่อนท่ี แผนเทปสําเร็จรูปสวนมากจะมีอายุใชงานไดทัดเทียมหรือนานกวา          
สีเทอรโมพลาสติก และมีคุณสมบัติท่ีดีกวาคือสามารถเปดการจราจรไดทันทีท่ีติดต้ังเสร็จ จึงเหมาะที่จะ
ใชเปนเครื่องหมายจราจรบนพื้นทางตามขวาง บนถนนในเมืองท่ีมีการจราจรหนาแนน  
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 4.3.4   ปุมติดบนผิวจราจร  
  เมื่อติดต้ังแลวจะนูนข้ึนจากผิวทาง ซึ่งมีขอดีคือ ทําใหผูขับข่ีมองเห็นไดชัดเจนกวา
เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางที่แบนราบกับผิวทางและเมื่อขับรถผานปุมผูขับข่ีจะมีความรูสึกสะดุดเล็กนอย
ทําใหระมัดระวังมากขึ้น การติดต้ังตองทําอยางถาวร โดยการฝงเดือย (Anchor Bolts) หรือใชสารยึดแนน 

เชน อีพอกซี่ (Epoxy Resin) ปุมอาจทําดวยโลหะหรืออโลหะก็ได แตจะตองมีสีตามความหมายที่ใช ปุมท่ี
มีไฟกระพริบในตัวเปนวิวัฒนาการใหม อาจจะมีประโยชนสําหรับบริเวณที่มีอันตรายสูง แตในปจจุบัน
ยังไมมีรายงานการวิจัยขอดีท่ีชัดเจน ท้ังนี้ ความสูงและลักษณะของปุมจะตองไมกอใหเกิดอันตราย      
ตอการจราจร 
 4.3.5 วัสดุฝงในผิวจราจร  
  ในการกอสรางทางใหม หรือทําผิวจราจรใหม อาจใชวัสดุท่ีมีสีตางจากผิวทางฝงไว
แสดงเปนเครื่องหมายจราจรก็ได วัสดุท่ีใชควรมีความแข็งแรงเทียบเทาวัสดุผิวทาง  

4.4   การบํารุงรักษา 
• เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางทุกแหงจะตองไดรับการดูแลรักษา ใหอยูในสภาพเรียบรอย

และมองเห็นไดงายและชัดเจนอยูตลอดเวลา รวมท้ังการสะทอนแสงในเวลากลางคืนดวย  
• เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางทุกประเภท  รวมทั้งปุมติดบนพื้นทางจราจรจะตองไดรับ

การตรวจสอบเปนระยะ ๆ  ท้ังในเวลากลางวันและกลางคืน หากชํารุดบกพรองตองรีบเปลี่ยน  แกไขหรือ
ทาสีตีเสนใหม  

• ใหจัดทําเครื่องหมายจราจรบนพื้นทางโดยเร็วท่ีสุดหลังจากการกอสรางปูพื้นผิวจราจร
ใหม เวนแตกรณีท่ีเสนและเครื่องหมายจราจรบนพื้นทางอาจถูกรถงานกอสรางทําใหสกปรกหรือชํารุด
ใหจัดทําแบบชั่วคราวกอน โดยเฉพาะบริเวณที่จะเกิดอันตรายไดงายถาเสนจราจรหรือ เครื่องหมายจราจร
ไมปรากฏบนพื้นทาง  

4.5   เคร่ืองหมายจราจรบนพื้นทางตามแนวทางเดินรถ 

 1) เสนแบงทิศทางจราจรปกติ  มีลักษณะเปนเสนประสีเหลือง หมายความวา เปนเสน
แสดงการแบงแยกการจราจรของยวดยานที่มีทิศทางตรงกันขาม ใหขับรถไปตามดานซายของเสนแบง
ทิศทางการจราจร ยกเวนในกรณีท่ีตองการแซงขึ้นหนารถคันอื่น  
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 2) เสนแบงทิศทางจราจรหามแซง  มีลักษณะเปนเสนทึบสีเหลืองเดี่ยว หรือคู หมายความวา 
ใหขับรถไปตามดานซายของเสน หามมิใหขับรถผาน หรือครอมเสนโดยเด็ดขาด  

 

 

 

 

 

 

 

 3) เสนแบงทิศทางจราจรหามแซงเฉพาะดาน   เปนเสนท่ีกําหนด รถท่ีขับอยูดานซายของ
เสนทึบ หามมิใหขับรถผานหรือครอมเสนโดยเด็ดขาด สวนรถท่ีขับอยูทางดานเสนประ เมื่อเห็นวา
ปลอดภัยสามารถแซงขึ้นหนาคันอื่น หรือล้ําออกไปทางขวาของเสนได  
 

 

 

 

 4) เสนแบงชองเดินรถปกติ  เปนเสนแบงชองเดินรถ หรือทางจราจรที่มีทิศทางเดียวกัน 

หมายความวา ใหขับรถภายในชองจราจร หรือชองเดินรถ  หามขับครอมเสน เวนแตจะเปลี่ยนชองจราจร
หรือชองเดินรถ 
  

 

  

 

 5) เสนหามเปลี่ยนชองจราจร เปนเสนแบงทางเดินรถหรือทางจราจรในทิศทางเดียวกัน ให
เปนชองทางเดินรถหรือชองจราจร หมายความวา ใหขับรถภายในชองจราจร หรือชองเดินรถ หามขับ
ผาน หรือครอมเสน  
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 6) เสนขอบทางดานนอก มีลักษณะเปนเสนทึบแถบสี ขาว หมายถึง เสนท่ีมีไวใหผูขับข่ีรถ
ทราบถึงขอบผิวจราจรเพื่อความสะดวกและปลอดภัย 
 

 

 

 

 7) เสนขอบทางดานใน มีลักษณะเปนเสนทึบแถบสีเหลือง หมายถึง เสนท่ีมีไวใหผูขับข่ีรถ
ทราบถึงขอบทางดานในของผิวจราจรดานติดกับเกาะกลางหรือฉนวนแบงทิศทางจราจรที่กลางทาง 
 

 

 

 

ตารางที่ 4-1  แสดงความกวางของเสนแบงทิศทางการจราจรบนถนน 2 ชองจราจร 

        (หนวยเปนเซนติเมตร) 

ความกวางของผิวจราจรรวมสองทิศทาง (เมตร) ปริมาณการจราจร 
(คัน/วัน) 5.00 5.50 6.00 6.50 7.00 มากกวา 7.00 

นอยกวา 500 7 7 10 10 10 10 

มากกวา 500 10 10 10 10 10 10 

มากกวา 4,000 10 10 15 15 15 15 

มากกวา 8,000 10 10 15 15 15 20 

 

หมายเหตุ บริเวณยานชุมชนท่ีมีการปรับปรุงเต็มเขตทางที่ความกวางของผิวจราจรรวม 2 ทิศทาง       
นอยกวา 13 เมตร ใหตีเสนแบงทิศทางการจราจรแบบถนนสองชองจราจร  

 

 

 

 



มาตรฐานการปองกันอุบัติภัยทางถนน 

38 บทที่ 4   มาตรฐานเครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง 

ตารางที่ 4-2  ความกวางของเสนแบงทิศทางการจราจรบนถนนหลายชองจราจรไมมีเกาะกลาง  (เสนทึบคู) 
                                                                                            (หนวยเปนเซนติเมตร) 

ความกวางของผิวจราจรรวมสองทิศทาง ปริมาณการจราจร 
(คัน/วัน) นอยกวา 14 เมตร 14 เมตร มากกวา 14 เมตร 

กวาง 10 กวาง 10 กวาง 10 
มากกวา 800 

ระยะหาง 10 ระยะหาง 10 ระยะหาง 10 

กวาง 10 กวาง 15 กวาง 15 
มากกวา 16,000 

ระยะหาง 10 ระยะหาง 15 ระยะหาง 15-30 

กวาง 15 กวาง 20 กวาง 20 
มากกวา 32,000 

ระยะหาง 15 ระยะหาง 20 ระยะหาง 20-40 

 

4.6  เคร่ืองหมายจราจรบนพื้นทางตามขวาง 
 1) เสนแนวหยุด (Stop Line)  

  มีลักษณะเปนเสนทึบสีขาวกวางและขวางแนว
การเดินรถ หมายความวา เมื่อมีสัญญาณจราจรบังคับ หยุดหรือ
ปายหยุด ใหผูขับข่ีตองหยุดรถกอนถึงเสนแนวหยุดและเมื่อ
ไดรับสัญญาณจราจรใหไปหรือเมื่อไมเปนเหตุใหกีดขวาง
การจราจรแลวใหผานเสนแนวหยุดไปได  
 2)  เสนทางคนขาม (Crosswalks)  

  มีลักษณะเปนแถบสีขาวหลายๆ แถบ ประกอบกัน
ขวางทางเดินรถ หรือเปนเสนทึบสีขาว สองเสนขนานกันขวาง
แนวทางเดินรถ และมีเสนแนวหยุด หรือเสนใหทางประกอบ 

หมายความวา ผูขับรถทุกชนิดจะตองขับรถใหชาลง และพรอม
ท่ีจะหยุดรถไดทันทวงทีเมื่อมีคนเดินขามถนน  ณ ทางขามนั้น 

ในเขตทางขามถนนที่ไมมีเจาหนาท่ี หรือสัญญาณควบคุมให
คนเดินขามถนนมีสิทธิไปกอน  ฉะนั้นในขณะที่มีคนกําลังเดิน
อยูในทางขามถนนใหผูขับข่ีหยุดรถกอนถึงเสนแนวหยุดหรือ
เสนใหทาง และเมื่อคนเดินขามถนนไดขามไปแลวจึงจะเคลื่อน
รถตอไปได  

หยดุ

เสนหยุด 

1 

2 
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4.7   เคร่ืองหมายจราจรบนพื้นทางอื่นๆ 
 1) เขตปลอดภัย หรือเกาะสี  
  มีลักษณะเปนแถบหรือเสนทึบสีขาว หรือสีเหลืองตีทแยงกับแนวทิศทางการจราจร  หรือ
เปนลักษณะกางปลา และลอมรอบดวยเสนทึบสีขาว  หรือสีเหลือง หมายความวาหามมิใหขับรถล้ําเขาไป
ในพื้นท่ีดังกลาว 
 2) ขอความบนพืน้ทาง  

มีลักษณะเปนขอความสีขาวบนพื้นทาง เชน    

คําวา “หยุด”  “ลดความเร็ว”   “ขับชาๆ” หมายความวา ใหผูขับข่ีรถ
ตองปฏิบัติตามขอความนั้นๆ หรือเพือ่เตือนใหระมัดระวังสภาพ
ทาง หรือการจราจร หมายความวา ใหคนขับรถหรือคนเดินเทา
ปฏิบัติตาม และระมัดระวังการใชชองจราจร หรือเดินรถให
ถูกตอง 
 

 3) ลูกศร  
  มีลักษณะเปนลูกศรสีขาวแสดงทิศทางของ
การจราจร ใหรถตรงไป เลี้ยวซาย เลี้ยวขวา เลี้ยวกลับหรือ
รวมกัน หมายความวา เมื่อปรากฏในชองจราจรหรือชองเดินรถ
ใดใหผูขับรถท่ีอยูในชองจราจรหรือชองเดินรถปฏิบัติตาม
เครื่องหมายนั้น  

 

 

 สําหรับตัวอยางเครื่องหมายจราจรบนพื้นทางอื่น ๆ  สามารถศึกษาไดจากภาคผนวก 

 

 

 

1 

2 
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4.8   เคร่ืองหมายจราจรบนสันขอบทาง 
 1) เคร่ืองหมายหามหยุดรถ  

        มีลักษณะเปนแถบสีแดงสลับขาว แสดงที่ขอบ
คันหิน หรือขอบทางดานซายของทางเดินรถ หรือทางจราจร 
หรือท่ีอื่นๆ หมายความวา หามหยุดรถ หรือจอดรถทุกชนิดตรง
แนวนั้นเปนอันขาด 

 2)  เคร่ืองหมายขาวดํา  
         มีลักษณะเปนแถบสีขาวสลับสีดําแสดงหรือ  

ทําใหปรากฏที่ขอบคันหินหรือสิ่งกีดขวางอื่นๆ เพื่อใหผูขับข่ีและ
ผูใชทางไดเห็นขอบคันหินหรือสิ่งกีดขวางนั้นๆ ได ชัดเจนยิ่งข้ึน 
 

4.9   เคร่ืองหมายวัตถุหรือส่ิงกีดขวางในเขตทาง 
 1)  เคร่ืองหมายแถบเฉียงสลับส ี 

        ลักษณะเปนแถบสีขาวสะทอนแสงสลับสีดํา
หรือสีเหลืองสลับดํา แถบทะแยงเฉียง 45 องศา ลงมาทางดานท่ี
รถวิ่งผาน ถาติดต้ังดานซายของทางเดินรถ แถบสีเริ่มจากบน
ซายลงมาลางขวา และถาอยูทางดานขวาของทางเดินรถ แถบ
เฉียงก็จะทะแยงจากขวาลงซาย ในกรณีท่ีใหรถไปไดท้ังทาง
ดานซายหรือขวา แถบเฉียงทะแยงกลางลงไปทางซายและขวา   
สําหรับสิ่งกีดขวางที่อยูเหนือทางเดินรถแถบสลับสีต้ังฉากกับ
ทางเดินรถ 

 2) เคร่ืองหมายเปาสะทอนแสง (Reflector Markers) 

  เครื่องหมายเปาสะทอนแสง  เปนแผนปายท่ีมี
การสะทอนแสงสูงมากเพื่อใชติดต้ังบนวัตถุหรือสิ่งกีดขวางที่
เกิดอุบัติเหตุรถชนเปนประจํา หรือวัตถุหรือสิ่งกีดขวางที่อยูใน
ทางเดินรถหรือใกล หรือติดกับทางเดินรถหรือใชติดต้ังเสริม
บนเครื่องหมายแถบเฉียงสลับสีเพื่อเพิ่มความปลอดภัยตอ
การจราจร  

แบบที่ 1 

แบบที่ 2 
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4.10   เคร่ืองหมายปุมบนพื้นทาง 
 4.10.1 การใชเคร่ืองหมายปุมนําทางตามแนวทางเดินรถทั่วไป 

  การใชเครื่องหมายปุมบนพื้นทางเพื่อการนําทาง ซึ่งไมคํานึงถึงการใหขอมูลเกี่ยวกับ
การแซงหรือขอกําหนดการใชชองจราจร การติดต้ังใหวางอยูระหวางเครื่องหมายแบงทิศทางจราจร    
เสนทึบสองเสนซึ่งหามแซงทั้งสองดาน  หรือวางอยูระหวางเสนทึบคูกับเสนประ  ซึ่งหามการจราจร         
ดานหนึ่งแซง หรือวางอยูบนหรือติดกับกับเสนทึบเดี่ยว หรือเสนประทั้งเครื่องหมายแบงทิศทางจราจร
และแบงชองจราจร 
  ระยะการติดต้ังในกรณีนี้  ใหเทากับสองเทาของความยาวเสนประรวมกับระยะเวน
ชองวาง ตัวอยางคือ  ถาการตีเสนประยาว 3.00 เมตร เวนชองวาง 9.00 เมตร ระยะหางของการติดต้ัง
เครื่องหมายปุม  = 2  x (3 + 9)   =  24  เมตร  ในบริเวณที่ตองการใหผูขับข่ีต่ืนตัว เชน ทางโคงรัศมีแคบ 

หรือบริเวณท่ีมีการเปลี่ยนแนวทางเดินรถท่ีลดชองจราจรลง ใหระยะการติดต้ังหางกัน 12 เมตร หรือ  

นอยกวาโดยตรวจสอบความเหมาะสมจากสภาพจริง ซึ่งรายละเอียดในการติดต้ังเครื่องหมายปุมบนพื้นทาง
สามารถศึกษาไดจากตาราง 4-3 
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ตาราง 4-3  สรปุการติดต้ังเครื่องหมายปุมบนพื้นทาง เพื่อการนําทางโดยทั่วไป 

ระยะหางตามยาว
(เมตร) ประเภทเสน สี 

ทางนอก
เมือง 

ทางใน
เมือง 

ตําแหนงตามตัดขวาง
(เมตร) หมายเหตุ 

เสนแบงทิศทางจราจร 
เสนประ 
เสนทึบเดี่ยว 
เสนทึบคูกับเสนประ 
เสนทึบคู 

 

เหลือง 
เหลือง 
เหลือง 
เหลือง 

 

24.00 

24.00 

24.00 

24.00 

 

8.00 

8.00 

8.00 

8.00 

 

ระหวางเวนชอง
เสนประ 
บนเสนทึบ 

ระหวางเสนทั้งสอง 
ระหวางเสนทั้งสอง 

 

บนทางโคง ทางเปลี่ยน
แนว หรือชองจราจร 
ลดลงใหลดระยะหาง
ลงครึ่งหนึ่ง 

เสนแบงชองจราจร 
เสนประ 
เสนทึบ 

 

ขาว 
ขาว 

 

24.00 

24.00 

 

8.00 

8.00 

 

ระหวางเวนชอง
เสนประบนเสนทึบ 

 

เหมือนเสนแบงทิศทาง
จราจร 

เสนขอบทาง 
ขอบทางดานใน 

ขอบทางดานนอก 

 

เหลือง 
ขาว 

 

24.00 

48.00 

 

8.00 

8.00 

 

บนเสนหรือติดกับเสน
ดานนอกชองเดินรถ 

 

เหมือนเสนแบงทิศทาง
จราจร 

เสนขอบทาง 
ขอบทางดานใน 

ขอบทางดานนอก 

 

เหลือง 
ขาว 

 

24.00 

48.00 

 

8.00 

8.00 

 

บนเสนหรือติดกับเสน
ดานนอกชองเดินรถ 

 

เหมือนเสนแบงทิศทาง
จราจร 
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4.11   เคร่ืองหมายนําทาง 
 1) หลักนําทาง (Guide Post)  

  หมายถึง หลักไม คอนกรีต โลหะ หรืออโลหะอื่นๆ  และมีการติดต้ังแถบสะทอนแสง  
หรือเปาสะทอนแสง  ซึ่งมีคุณสมบัติสะทอนแสงใหมองเห็นไดอยางชัดเจนในเวลากลางคืน เมื่อฉายดวย
ไฟสูงของรถยนตท่ัวไป 
 

 

 

 

 

 

  ชนิดหลักคอนกรีต ชนิดหลักโลหะ 

ตารางที่ 4-4 ระยะหางของเครื่องหมายนําทางบนทางโคงราบ 

 

รัศมีโคง 
 

ระยะหางของ 
เคร่ืองหมายนําทาง 
ตอนที่อยูในโคง 

ระยะหางของเครือ่งหมายนําทางตอนที่อยูนอกโคง กอน
ถึงตนโคง และเลยจุดปลายโคง 

(เมตร) (เมตร) ชวงที่ 1 

(เมตร) 
ชวงที่ 2 

(เมตร) 
ชวงที่ 3 

(เมตร) 
15 – 74 4 7 12 24 

75 – 99 6 11 18 36 

100 – 149 7 13 21 42 

150 – 199 8 14 24 48 

200 – 299 9 16 27 54 

300 – 499 10 18 30 60 

500 – 999 15 27 45 60 

1000 – 1500 21 38 60 60 
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2)  เปาสะทอนแสง (Reflectors)  

       หมายถึง วัสดุสะทอนแสงที่ประกอบขึ้นเปน    

รูปรางตาง ๆ  ใชติดต้ังในงานทางเพื่อชวยนําทางการจราจร 
 

 

 

 

 

 



 กรมสงเสริมการปกครองทองถิ่น  กระทรวงมหาดไทย 

  บทที่ 5   มาตรฐานสัญญาณไฟจราจร 45 

บทที่  5 

มาตรฐานสัญญาณไฟจราจร 
 

5.1   มาตรฐานและรูปแบบหัวสัญญาณไฟจราจร 
 5.1.1 มาตรฐานหัวสัญญาณไฟจราจร 
  ในทางแยกปกติใหพิจารณาขนาดมาตรฐานหัวสัญญาณไฟจราจร 2 ขนาด คือ หัวสัญญาณไฟ
จราจรขนาด 200 มิลลิเมตร และ 300 มิลลิเมตร โดยจะเลือกใชหัวสัญญาณไฟจราจรขนาดใดใหเปนไป
ตามเกณฑท่ีกําหนดในขอ 5.1.2 อยางไรก็ตาม อาจพิจารณาใชหัวสัญญาณไฟขนาดใหญกวาเกณฑ                      
ท่ีกําหนดเพื่อเพิ่มความปลอดภัยในกรณีท่ีมีการจัดการจราจรแบบพิเศษ เชน การใชสัญญาณไฟสลับ
ชองทาง เปนตน 
 5.1.2 การเลือกใชหัวสัญญาณไฟจราจร 
  การเลือกใชหัวสัญญาณไฟจราจรใหพิจารณาจากเกณฑตอไปนี้ 

ก) เลือกใชหัวสัญญาณไฟจราจรขนาด 200 มิลลิเมตรในทางแยกปกติ ในกรณีท่ี
บริเวณทางแยกที่จะติดต้ังมีลักษณะทางกายภาพของพื้นท่ี หรือลักษณะการควบคุม
จราจรแตกตางไปจากทางแยกปกติ หรือในกรณีตอไปนี้ 

ข) เลือกใชหัวสัญญาณไฟจราจรขนาด 300 มิลลิเมตร  
• หัวสัญญาณไฟจราจรดานใกลท่ีติดต้ังหางจากเสนหยุดระหวาง 35-45 เมตร 
และไมมีการติดต้ังสัญญาณไฟจราจรดานใกลเพิ่มเติม 

• หัวสัญญาณไฟจราจรดานใกลที่ติดตั้งหางจากเสนหยุดมากกวา 45 เมตร      
ในกรณีนี้ควรติดต้ังสัญญาณไฟจราจรดานใกลเพิ่มเติมดวย 

• หัวสัญญาณไฟจราจรที่ติดต้ังบนเสาสูง 
• หัวสัญญาณไฟจราจรที่ติดต้ังในตําแหนงท่ีผูขับข่ีคาดไมถึง 
• หัวสัญญาณไฟจราจรที่ ติดต้ังในบริเวณท่ีมีสัดสวนผูใชรถใชถนนเปน
ผูสงูอายุมาก 

• หัวสัญญาณไฟจราจรที่ติดต้ังในบริเวณที่มีระยะมองเห็นนอยกวาตารางที่ 5-1 

• หัวสัญญาณไฟจราจรที่ติดต้ังในบริเวณเฉพาะอื่นๆ ตามความเห็นของวิศวกร 
หรือผูเชี่ยวชาญ 
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ตารางที่ 5-1  ระยะมองเห็นท่ีนอยท่ีสุด 

ความเร็วที่ 85 Percentile (กม./ซม.) ระยะมองเห็นที่นอยที่สดุ (เมตร) 
30 50 

40 65 

50 85 

60 110 

70 140 

80 165 

90 195 

100 220 

      

 5.1.3 รูปแบบและชนิดหัวสัญญาณไฟจราจร 
  รูปแบบของหัวสัญญาณไฟจราจรที่ใชเปนมาตรฐานในปจจุบัน ไดแสดงตัวอยางไวใน
รูปท่ี  5-1 เปนหัวสัญญาณไฟจราจรแบบเดี่ยวชนิด 3 ดวง 

 

รูปท่ี 5-1  หัวสญัญาณไฟจราจรแบบเดี่ยวชนิด 3 ดวง 
 

  หัวสัญญาณไฟจราจรแบบเดี่ยวชนิด 3 ดวง แนวตั้ง        หัวสัญญาณไฟจราจรแบบเดี่ยวชนิด 3 ดวง แนวนอน 
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5.2   การติดตั้งซุมสัญญาณไฟจราจร 
 5.2.1 ตําแหนงการติดต้ังซุมสัญญาณไฟจราจร 
  การติดต้ังซุมสัญญาณไฟจราจรใหเพียงพอ ในการควบคุมการจราจรบริเวณทางแยก 

ควรติดต้ังอยางนอย 2 ดานในหนึ่งทิศทาง คือ ดานใกล (Primary) และดานไกล (Secondary) สวน
ตําแหนงท่ีเหมาะสม ในการติดต้ังใหพิจารณาจากรูปท่ี 5-2   ประกอบกับรายละเอียดในขอ ก) ถึง ค) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 5-2  ตัวอยางการติดต้ังสัญญาณไฟจราจรบริเวณทางแยกขนาดเล็ก 

 

ก) ซุมสัญญาณไฟจราจรดานใกล (Primary) 

 ในทางแยกปกติมีการติดต้ังใน 2 ตําแหนง คือ 

• ซุมสัญญาณไฟจราจรดานซายใกล ซึ่งเปนสัญญาณไฟจราจรหลัก ใหติดต้ัง
บนทางเทาหรือไหลทางดานซายหลังแนวเสนหยุด โดยติดต้ังอยูในระดับเดียวกับแนวเสนหยุดหรือ
ใกลเคียงมากที่สุด แตถาจําเปนตองติดต้ังหางจากแนวเสนหยุด ระยะหางจะตองไมเกิน 3  เมตร 

GROUND 

ROD 

กลองอุปกรณตัดตอน 
และปองกันวงจรสัญญาณไฟจราจร

ตูเคร่ืองควบคุมสัญญาณไฟจราจร 

ไมเกิน 3 เมตร  
จากแนวเสนหยุด 

ไมนอยกวา 
60 เซนติเมตร 
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• ซุมสัญญาณไฟจราจรมุมขวาใกล   ซึ่งเปนสัญญาณไฟจราจรเสริม ใหติดต้ัง      
บนเกาะกลางถนนบริเวณกึ่งกลางเกาะ  แตถาเกาะกลางมีขนาดกวางมาก  ควรติดต้ังหางจากขอบเกาะกลาง    
ไมเกิน 2 เมตร และหางจากจมูกเกาะไมนอยกวา 1.2 เมตร 

ข) ซุมสัญญาณไฟจราจรดานไกล (Secondary) 

 ในทางแยกปกติใหติดต้ังใน 2 ตําแหนง คือ 

• ซุมสัญญาณไฟจราจรดานซายไกล ซึ่งเปนสัญญาณไฟจราจรรอง ใหติดต้ัง 
บนทางเทาหรือไหลทางดานซายไกล หรืออาจจะติดต้ังบนเสาตนเดียวกันกับซุมสัญญาณไฟดานซาย  
ใกลท่ีใชสําหรับควบคุมการจราจรบนถนนดานซายมือ 

• ซุมสัญญาณไฟจราจรดานขวาไกล  ซึ่งเปนสัญญาณไฟจราจรรองเชนกัน     

ใหติดต้ังบนทางเทาดานขวาไกลหรือบนเกาะกลางถนน  หรืออาจติดต้ังบนเสาตนเดียวกันกับซุมสัญญาณไฟ
จราจรดานใกลท่ีใชสําหรับควบคุมการจราจรบนถนนตรงกันขาม 

ค) ซุมสัญญาณไฟแบบเสาสูง 
        เปนสัญญาณไฟจราจรที่ใชในกรณีท่ีการติดต้ังแบบบนเสาธรรมดา ไมสามารถ

มองเห็นไดชัดเจนหรือบรเิวณที่มีจาํนวนชองจราจรมาก 

 5.2.2 ความเหมาะสมในการติดต้ังซุมสัญญาณไฟจราจรในตําแหนงตางๆ 
  ก) ความเหมาะสมขั้นต่ํา 

• ในทางแยกขนาดเล็กท่ีมีจํานวนชองจราจรไมเกิน 2  ชองตอทิศทาง ควรติดต้ัง
ซุมสัญญาณไฟจราจรแบบบนเสาธรรมดาอยางนอย 2 ชุดตอทิศทาง คือ ซุมสัญญาณไฟจราจรดานซาย
ใกลกับซุมสัญญาณไฟจราจรดานขวาไกล แตถากรณีข้ันตนไมเหมาะสม ใหติดต้ังแบบบนเสาสูงแทน 

• ในทางแยกขนาดใหญท่ีมีจํานวนชองจราจรมากกวา 2 ชองตอทิศทาง ควร
ติดต้ังซุมสัญญาณไฟจราจรดานซายใกล  ซุมสัญญาณไฟจราจรดานขวาไกล  และซุมสัญญาณไฟจราจร
ดานซายไกล  แตถากรณีขางตนไมเหมาะสม ใหติดต้ังแบบบนเสาสูงแทน 

• ซุมสัญญาณไฟจราจรที่ใชบังคับท้ังทิศทางและการใชชองจราจร (สัญญาณไฟ
แบบหัวลูกศร)  ควรติดต้ังอยางนอย 2 ชุดตอทิศทาง ยกเวนท่ีใชสําหรับควบคุมชองเลี้ยวซาย สามารถ
ติดต้ังแบบดานซายใกลเพยีงชุดเดียวได 
  ข) ความเหมาะสมในการติดต้ังซุมสัญญาณไฟจราจรแบบเสาธรรมดาดานขวาใกล 
    การติดต้ังซุมสัญญาณไฟจราจรดานขวาใกล ควรติดต้ังบริเวณทางแยกที่มีขนาด
เกาะกลางกวางเพียงพอ โดยบริเวณดังกลาวควรมีชองจราจรอยางนอย 2 ชองตอทิศทาง หรือมีการใช
สัญญาณไฟจราจรแบบควบคุมการใชชองเดินรถเลี้ยวขวา 
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  ค) ความเหมาะสมในการติดต้ังซุมสัญญาณไฟจราจรบนเสาสูง 
   การติดต้ังซุมสัญญาณไฟจราจรบนเสาสูง ใหพิจารณาติดต้ังเมื่อลักษณะทาง
กายภาพของทางแยกไมเหมาะสม คือ มีจํานวนชองจราจรมาก หรือมีสิ่งกีดขวางจนผูขับข่ีไมสามารถ
มองเห็นสัญญาณไฟจราจรไดชัดเจน โดยพิจารณามุมการมองเห็นตามเกณฑในรูปท่ี 5-4  

 

รูปท่ี 5-4 มุมการมองเห็นท่ีความเร็ว รูปท่ี 5-4  มุมการมองเห็นท่ีความเร็ว 
 นอยกวา 60 กิโลเมตร/ช่ัวโมง    มากกวา 60 กิโลเมตร/ช่ัวโมง 
     โดยใชหัวสัญญาณไฟขนาด 200 มิลลิเมตร โดยใชหวัสัญญาณไฟขนาด 300 มิลลิเมตร 

280 m. 

270 m. 

260 m. 

250 m. 

240 m. 

140 m. 

130 m. 

120 m. 

110 m. 

100 m. 
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 5.2.3 ระยะปลอดภัยในการติดต้ังซุมสัญญาณไฟจราจร 
  ก) ระยะปลอดภยัในการติดต้ังซุมสัญญาณไฟจราจรแบบบนเสาธรรมดา 
   การติดต้ังซุมสัญญาณไฟจราจรแบบบนเสาธรรมดา  ควรติดต้ังท่ีทางเทาหรือ    

ไหลทางโดยใหขอบดวงโคมอยูหางจากขอบทางเทาหรือไหลทางอยางนอย 0.6 เมตร และขอบดานลาง
ของดวงโคมอยูสูงจากขอบทางเทาหรือไหลทางอยางนอย 2.5 เมตร รายละเอียดดูไดจากรูปท่ี 5-5 

  ข) ระยะปลอดภยัในการติดต้ังซุมสัญญาณไฟจราจรบนเสาสูง 
   การติดต้ังซุมสัญญาณไฟจราจรบนเสาสูง ควรติดต้ังใหจุดศูนยกลางของเสา
สัญญาณไฟ หางจากขอบทางเทาหรือไหลทางอยางนอย 0.8 เมตร โดยขอบดานลางของดวงโคมควรอยู
สูงจากผิวจราจรอยางนอย 5.5 เมตร และความยาวแขนยื่น ไมควรเกิน 4.5 เมตร สวนกรณีท่ีมีการติดต้ัง
หัวสัญญาณไฟจราจรมากกวา 2 ชุดบนเสาตนเดียวกัน ระยะหางระหวางดวงโคมไมควรนอยกวา 0.3 

เมตร รายละเอียดดูไดจากรูปท่ี 5-6 

 

  

รูปท่ี 5-5   ตําแหนงการติดต้ังหัวสัญญาณไฟจราจร     
                 บนเสาธรรมดา 

รูปท่ี 5-6   ตําแหนงการติดต้ังหัวสัญญาณ 

                 ไฟจราจรบนเสาสูง 
 

 

 

ระดับผิวจราจร ขอบไหลทางหรือขอบคันทาง 

ระดับผิวจราจร 

5
.5

0
 2
.5

0
 

4.50 

0.80
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5.3   อุปกรณสัญญาณไฟจราจรอื่นๆ 
 อุปกรณสัญญาณไฟจราจรอื่นๆประกอบดวย 

1) เครื่องควบคุมสัญญาณไฟจราจร เปนอุปกรณควบคุมจังหวะสัญญาณไฟจราจร 
2) สายเคเบิ้ล  เปนสายที่นํากระแสไฟฟาไปบรรจบเครื่องควบคุมสัญญาณไฟจราจรหรือ

สายท่ีนํากระแสไฟฟาไปยังหัวสัญญาณไฟจราจร 
3) ทอรอยสาย เปนทอท่ีติดต้ังเพื่อชวยในการเดินสายเคเบิ้ลและปองกันความเสียหายแก

สายเคเบิ้ล 

4) กลองอุปกรณตัดตอนและปองกันวงจรสัญญาณไฟจราจร เปนอุปกรณท่ีใชปองกัน
อันตรายที่เกิดจากกระแสไฟฟาของสัญญาณไฟจราจร 

5) บอพักสายเคเบิ้ล เปนบอท่ีสรางข้ึนเพื่อชวยใหการรอยสายเคเบิ้ลในทอรอยสามารถทํา
ไดสะดวกขึ้น 

6) ระบบสายดิน เปนสวนท่ีปองกันอันตรายจากกระแสไฟฟารั่ว 
 โดยมีลักษณะการติดต้ัง ดังรูปท่ี 5-7 รายละเอียดเพิ่มเติมของอุปกรณสัญญาณไฟจราจร

อื่นๆ ใหดูท่ีมาตรฐานสัญญาณไฟจราจร สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและ
จราจร (สนข.) กระทรวงคมนาคม (ศึกษาเพิ่มเติมไดจากเว็บไซท  http://www.otp.go.th) 
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5.4   การบํารุงรักษา 
 สัญญาณไฟจราจรที่ใชงานอยูจําเปนท่ีจะตองไดรับการบํารุงรักษาดูแลปองกัน และซอมแซม
ใหอยูในสภาพที่ดี มีสภาพการมองเห็นไดตลอดเวลาที่ติดต้ังใชงานอยู  ดังนี้ 
 5.4.1 การตรวจสอบสัญญาณไฟ 
  มีวัตถุประสงคเพื่อคนหาขอบกพรองของอุปกรณสัญญาณไฟจราจรหรือสิ่งผิดปกติ
อื่นๆ เพื่อปองกันเหตุอันจะนําไปสูการเสียหายของสัญญาณไฟจราจร การตรวจสอบสภาพสัญญาณไฟ
จราจรประกอบดวย 

• สิ่งท่ีจะตองตรวจสอบ คือ อุปกรณตางๆ ของสัญญาณไฟจราจรที่ตองไดรับการ  
ตรวจสอบอยางสม่ําเสมอ ไดแก  ตูควบคุมสัญญาณไฟจราจร หัวสัญญาณไฟจราจร โครงสรางเสา
สัญญาณไฟจราจร เปนตน 

• รายการตรวจสอบ ไดแก รายการตรวจสอบลักษณะความผิดปกติตางๆ ท่ีอาจ
เกิดข้ึนไดกับสัญญาณไฟจราจร ตัวอยางลักษณะความผิดปกติของสัญญาณไฟจราจร เชน ความสกปรก
ของโคมไฟสัญญาณ มีสัตวหรือแมลงอาศัยอยูในตูควบคุม  เกิดสนิมท่ีโครงสรางเสาสัญญาณไฟจราจร 
เปนตน 

• รอบระยะเวลาที่เหมาะสมสําหรับการตรวจสอบ คือ ระยะเวลาที่ควรดําเนินการ     
ตรวจสอบสัญญาณไฟจราจรเปนระยะ ๆ ตามรายการตรวจสอบ เพื่อตรวจหาความผิดปกติท่ีอาจเกิดข้ึน 

ท้ังนี้ เพื่อเปนการปองกันความเสียหายรุนแรงที่จะเกิดข้ึนจากการขาดการตรวจสอบ 

  สําหรับรายการตรวจสอบความผิดปกติ และรอบระยะเวลาที่ เหมาะสมสําหรับ
ตรวจสอบสัญญาณไฟจราจร  แสดงดังตารางที่ 5-7 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



มาตรฐานการปองกันอุบัติภัยทางถนน 

54 บทที่ 5   มาตรฐานสัญญาณไฟจราจร 

ตารางที่ 5-7  การตรวจสอบสัญญาณไฟจราจร 
รอบเวลาตรวจสอบ รายการชิ้นสวนอุปกรณ ความผิดปกติท่ีอาจเกิดขึ้น 

ตูควบคุม 1. ตูควบคุมสกปรก เลอะฝุน โคลน 
2. สภาพตูควบคุมบุบเบี้ยวเสียหาย 
3. ตูควบคุมมีรอยรั่วซึม มสีภาพน้ําขัง หรือมีไอน้ําภายใน 
4. มีสตัว แมลงอาศัยอยูภายในตูควบคุม 
5. มไีฟฟารั่วที่ตูควบคุม 

ไฟสัญญาณ 1. หลอดไฟสัญญาณเสื่อม ไมสวาง หรือดับ 
2. หมอแปลงไฟฟาเสื่อมคุณภาพ 

ทกุๆ 1 เดือน 

ระบบ 1. ตรวจสอบระบบปองกันการใหสัญญาณไฟจราจรผิดพลาด 
ตูควบคุม 1. ตัวตูควบคุมเกิดสนิม 

โคมไฟสัญญาณ 1. ชุดโคมไฟสัญญาณสกปรก เลอะคราบฝุน 
2. สภาพของโคมไฟสัญญาณบุบเบี้ยวเสียหาย 
3. โคมไฟสัญญาณ มีนํ้าขังภายใน หรือมีความชื้นภายใน 
4. เลนสไฟสัญญาณขุนมัว ซดีจาง ไมแจมใส 

กลองสวิตซตัดตอน 1. กลองสวิตซตัดตอนบุบเบี้ยวเสียหาย หรือมีรอยรั่วซึม 
2. กลองสวิตซตัดตอนเกิดสนิม 
3. อุปกรณไฟฟาภายในชํารุด เสื่อมคุณภาพ 

ทกุๆ 6 เดือน 

สายไฟฟาหลัก 1. สายไฟฟาหลักเสื่อมสภาพ ชํารุด ฉนวนแตกหลุดรอน 

โครงสรางรองรับโคม
ไฟสัญญาณ 

1. เสาสัญญาณไฟจราจรสกปรกเลอะคราบฝุนโคลน 

2. เสาสัญญาณไฟจราจรเอียง สม หรือหักโคน 

3. เสาสัญญาณไฟจราจรบุบ บิดเบี้ยว โกงงอ 

4. ฝาปดหัวเสาสัญญาณไฟจราจร 
5. เกิดสนิมบนเสาสัญญาณไฟจราจร 

สายไฟสัญญาณ 1. สายไฟสัญญาณชํารุด เสื่อมคุณภาพ 

2. สายสัญญาณ Loop Detector ชํารุดเสียหาย 
บอพักสายสัญญาณ 1. บอพักสายสัญญาณมีตะกอนดิน 

2. บอพักสายสัญญาณมีสภาพน้ําทวมขัง หรือเปยกช้ืน 

3. มีสตัวแมลงอาศัยทํารังภายในบอพักสายสัญญาณ 

ทกุๆ 1 ป 

ระบบ 1. ตรวจสอบการทํางานของระบบ Vehicle Actuated (VA) 

2. ตรวจสอบการใหจงัหวะสัญญาณที่ถูกตอง 
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 5.4.2 เทคนิคการตรวจสอบสภาพ 
  การตรวจสอบสภาพในทางปฏิบัติสามารถทําไดโดยอาศัยตาเปลาและการใชเครื่องมือ
วัด สําหรับการตรวจสอบโดยอาศัยตาเปลา พนักงานซึ่งทําหนาท่ีตรวจสอบสภาพจะตองมีทักษะ
ความสามารถที่จะใชประสาทสัมผัสและความรูสึกไดดี  อยางไรก็ตาม เพื่อใหไดผลการตรวจสอบที่แนชัด  
การตรวจสอบโดยใชเครื่องมือวัดจะไดผลท่ีดีท่ีสุด 
  สําหรับการประเมินระดับความรุนแรงที่เกิดข้ึนจากการตรวจสอบอุปกรณ เปนการ
ประเมินโดยอาศัยผลกระทบที่อาจเกิดข้ึนจากความผิดปกติของอุปกรณ แสดงดังตารางที่ 5-8 

ตารางที่ 5-8   การประเมินความรุนแรงของความผิดปกติท่ีตรวจพบ 
ระดับผลกระทบ คาประเมิน เกณฑการพิจารณา 

ไมมีผลกระทบ 0 ไมมคีวามผิดปกติใด ๆ 

เกิดผลกระทบเล็กนอย 1 เกิดความผิดปกติขึ้นเล็กนอย   มผีลกระทบตออุปกรณสญัญาณไฟ
จราจรบาง แตไมมผีลกระทบตอการใชงาน ผูขบัขี่ไมสงัเกตเห็น
ความผิดปกติและสามารถมองเห็นและเขาใจสัญญาณไฟจราจรได
อยางชัดเจน 

เกิดผลกระทบปานกลาง 2 เกิดความผิดปกติขึ้นพอประมาณ  จนอาจมีความเสียหายตอตัว
อุปกรณสญัญาณไฟจราจรไดในอนาคต  แตไมมีผลกระทบตอการ
ใชงาน  ผูขบัขี่ยังสามารถมองเห็นและเขาใจสัญญาณไฟจราจรได  
ควรซอมแซมเมื่อมีโอกาส 

เกิดผลกระทบมาก 3 เกิดความผิดปกติมาก  ตัวอุปกรณสัญญาณไฟจราจรเกิดความ
เสียหาย ผูขับขี่สามารถมองเห็นและเขาใจสัญญาณไดอยางลําบาก 

จําเปนตองซอมบํารุง 
เกิดผลกระทบรุนแรง 4 เกิดความผิดปกติอยางรุนแรง  ตัวอุปกรณสญัญาณไฟจราจรเกิด

ความเสียหายอยางหนัก  ผูขับขี่แทบจะไมสามาถมองเห็นและ
เขาใจสัญญาณไฟจราจรได จาํเปนตองซอมบํารุงใหมทันที 

 5.4.3 แนวทางการดําเนินการแกไข 
  ภายหลังจากการตรวจสอบสัญญาณไฟจราจร และประเมินระดับความรุนแรงของความ  

ผิดปกติท่ีเกิดข้ึนแลว หากมีความจําเปนตองมีการดําเนินการแกไขซอมแซม จะตองดําเนินการแกไข     

ซอมแซม หรือปรับแตงใหอยูในสภาพที่ใชงานไดปกติโดยเร็ว  สําหรับอุปกรณท่ีเกิดความเสียหายแตยัง
สามารถเลื่อนการซอมแซมออกไปกอนเนื่องจากปจจัยใดก็ตาม  ควรรีบดําเนินการแกไขทันทีท่ีสามารถ
กระทําได เพราะการปลอยใหเกิดความเสียหายเนิ่นนานออกไป อาจจะทําใหระดับความรุนแรงเพิ่มมาก
ข้ึนจนไมสามารถแกไขได 
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  สําหรับการดําเนินการแกไขความผิดปกติท่ีเกิดข้ึนสามารถกระทําไดหลายวิธีแลวแต
ความเหมาะสมของแตละพื้นท่ี   แนวทางเบื้องตนสําหรับการดําเนินการแกไขความผิดปกติตางๆ  ท่ีอาจ
พบไดจากการตรวจสอบสภาพ แสดงดังตารางที่ 5-9 

ตารางที่ 5-9  แนวทางการดําเนินการแกไขความผิดปกติตางๆ ท่ีอาจเกิดข้ึนกับสัญญาณไฟจราจร 

ความผิดปกติท่ีพบ แนวทางการแกไข 
1. ตูควบคุมเลอะฝุน โคลนสกปรก ดําเนินการเปาหรือดูดฝุนออกใชผาชุบน้ําเช็ดลางทําความสะอาดและ

อาจปรับแตงตูควบคุมใหมแีผนยางกันฝุนตามจุดตอ เชน บานประตู 
2. ตูควบคุมมีรอยขีดเขียน หรือระบาย
ดวยสี หมึก 

ควรลางทําความสะอาด โดยอาจใชนํ้ามันหรือนํ้ายาที่ไมทําอันตราย
ตอตัวตูควบคุม และสีทีท่าอยูบนตัวตูควบคุม หากไมสามารถทํา
ความสะอาดไดใหพนหรือทาสีทับดวยสีเดียวกับสีตูควบคุม 

3. ตูควบคุมบุบเบี้ยว ใหปรับแตงโดยใชคอนยางเคาะตกแตงเขารูป และยึดตูใหเรียบรอย
หากเกิดความเสียหายอยางมากใหจัดทําตูควบคุมใหม 

4. ตูควบคุมมีรอยรั่ว ใหแกไขซอมแซมใหมดิชิด โดยใชกาวซีเมนต หรือใชแผนยางรอง
ปองกันรอยรั่วตามจุดตอ เชน บานประตู และทําความสะอาดภายใน
ตรวจหาและกําจัดสัตวแมลงภายในตูควบคุม 

5. มีสตัว แมลงอาศัย ทํารังในตูควบคุม ดําเนินการกําจัดออก และทําความสะอาดภายใน พรอมตรวจสอบ
หารอยรั่วซึมเปนทางเขาของสัตวหรือแมลงแลวอุดใหมดิชิด อาจใช
อปุกรณดับกลิ่น หรือลูกเหม็นเพื่อปองกันสัตว แมลงมาอาศัย 

6. ช้ินสวนของตูควบคุมหลุดเสียหาย ใหดําเนินการขั้นยึดใหแนนดังเดิม หากเกิดความเสียหายอยางหนัก
ใหจัดหาชิ้นสวนมาใสทดแทน 

7. เกิดสนิมที่ตูควบคุม หากเกิดสนิมเพียงเล็กนอย ประมาณนอยกวา 10% ของพื้นที่ใหขัด
สนิม หรือใชนํ้ายากัดสนิมแลวพนหรือทาสีกันสนิมใหม หากเกิด
ความเสียหายรุนแรงใหปรับแตงแกไขเฉพาะบริเวณ หรือจัดทําตัว
ตูควบคุม โดยใหพนหรือทาดวนสีกันสนิมกอน หากเปนไปไดควร
ใชตูควบคุมที่ผานการปองกันสนิมดวยกระบวนการกัลวาไนต 

8. เสาสัญญาณเอียง ใหดําเนินการปรับพื้นที่ ปรับระดับ และเสริมฐานรองรับใหแข็งแรง
กอนจึงคอยติดต้ังเสาสัญญาณไฟจราจรใหมใหตรง 

9. เสาสัญญาณลม หักโคน ใหดําเนินการติดต้ังเสาสัญญาณไฟจราจรใหมโดยดวน 
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ตารางที่ 5-9  แนวทางการดําเนินการแกไขความผิดปกติตางๆ ท่ีอาจเกิดข้ึนกับสัญญาณไฟจราจร (ตอ) 

ความผิดปกติท่ีพบ แนวทางการแกไข 
10. เสาสัญญาณบุบ บิดเบี้ยว โกงงอ ใหดําเนินการตัดแตงซอมแซม หรือตัดเสาสัญญาณใหตรง หาก

เสียหายหนักใหเปลี่ยนเสาสัญญาณไฟจราจรใหมทดแทนของเดิม 
11. ฝาปดหัวเสาสัญญาณหลวม หลุด ดําเนินการขันคืนใหแนน อาจใชแผนสังกะสีรองแลวขันยึดเขาที่เดิม 

หากฝาปดหัวเสาสัญญาณหลุดหายควรหาฝาปดหัวเสาสัญญาณใหม
มาใสทดแทนเพื่อปองกันน้ําเขา 

12. เสาสัญญาณเกิดสนิม หากเกิดสนิมเพียงเล็กนอย ประมาณนอยกวา 10% ของพื้นที่ ให
ดําเนินการขัดสนิมหรือใชนํ้ายากัดสนิมแลวพนหรือทาสีกันสนิม
ใหมหากเกิดความเสียหายรุนแรงใหปรับแตงเสาสัญญาณใหม โดย
ใหพนหรือทาดวยสีกันสนิมรองพื้นกอน หากไมสามารถปรับแตง
ไดใหดําเนินการรื้อถอนแลวกอสรางเสาสัญญาณไฟจราจรใหม 

13. กลองสวิตซตัดตอนบุบเบี้ยว ดําเนินการดัด เคาะ ปรับแตงใหอยูในสภาพเดิม หากเกิดความ
เสียหายรุนแรงควรเปลี่ยนกลองสวิตซตัดตอนอันใหมทดแทน 

14. เกิดสนิมบนตัวกลองสวิตซตัดตอน หากเกิดสนิมเพียงเล็กนอย ประมาณนอยกวา 10% ของพื้นที่ ให
ดําเนินการขัดสนิมหรือใชนํายากัดสนิมแลวพนหรือทาสีกันสนิม
ใหมหากเกิดความเสียหายรุนแรงใหปรับแตงกลองสวิตซตัดตอน
ใหมโดยใหพนหรือทาดวยสีกันสนิมรองพื้นกอน หากไมสามารถ
ปรับแตงไดใหดําเนินการรื้อถอนแลวติดต้ังกลองสวิตซตัดตอนใหม 

15. โคมไฟสัญญาณสกปรก เลอะฝุน ใหเช็ดทําความสะอาด หรือใชแปรงปดฝุนไมใหเกิดความสกปรก 

ซึง่จะทําใหความสวางของไฟสัญญาณลดนอยลง 
16. โคมไฟสัญญาณบุบ เบี้ยว ใหปรับแตงใหอยูในสภาพที่ดี หากไมสามารถปรับแตงไดควร

เปลี่ยนชุดโคมไฟสัญญาณใหมทดแทน 

17. เลนสไฟสัญญาณขุนมัว ใหขัดลางทําความสะอาดคราบฝุนละอองออก หากความขุนมัวเกิด
จากเลนสเสื่อมคุณภาพใหเปลี่ยนเลนสใหมที่มีสีเชนเดียวกับ
ของเดิมทดแทน 

18. เลนสซีดจาง ควรดําเนินการเปลี่ยนเลนสช้ินใหมที่มีสเีชนเดียวกับของเดิม
ทดแทนเพื่อใหสามารถแสดงสีสัญญาณไฟจราจรไดชัดเจน 
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ตารางที่ 5-9  แนวทางการดําเนินการแกไขความผิดปกติตาง ๆ  ท่ีอาจเกิดข้ึนกับสัญญาณไฟจราจร (ตอ) 

ความผิดปกติท่ีพบ แนวทางการแกไข 
19. อปุกรณยืดหลวม ดําเนินการขันยุดอุปกรณยึดที่หลวมใหแนน ทั้งอุปกรณยึดกลอง

สวิตซตัดตอน ยึดตูควบคุม ยึดเสาสัญญาณ และอุปกรณยึดโคม
ไฟสัญญาณ 

20. อปุกรณยึดหลุด หรือไมครบจํานวน ดําเนินการติดต้ังอุปกรณยึดใหครบตามจํานวน และขันยึดใหแนน
ทั้งอุปกรณยึดกลองสวิตซตัดตอน ยึดตูควบคุม ยึดเสาสัญญาณ และ
อุปกรณยดึโคมไฟสัญญาณ 

21. อปุกรณยึดเกิดสนิม ใหทําความสะอาดทาสีกันสนิมและยันยึดกลับคืน หากเกิดสนิม
รนุแรงใหดําเนินการเปลี่ยนอุปกรณยึดใหมทดแทน ควรใชอุปกรณ
ยดึชนิดชุบสังกะสีเพื่อกันการเกิดสนิม 

22. ไฟสัญญาณจราจรไมสวาง ไฟสัญญาณจราจรที่ไมสวางอาจทําใหการมองเห็นสัญญาณไฟ
จราจรนอยลง ใหดําเนินการเช็ดลางทําความสะอาดภายในชุดโคม
ไฟสัญญาณ ตรวจสอบหลอดไฟสัญญาณ ขัว้หลอดและอุปกรณ
อื่นๆ หากจําเปนใหเปลี่ยนใหม 

23. สญัญาณไฟจราจรดับ หรือเกิด
สัญญาณไฟกระพริบ 

ใหตรวจสอบหลอดไฟสัญญาณ ขั้วหลอดและอุปกรณไฟฟาอื่นๆ 

ภายในโคมไฟสัญญาณหากจําเปนใหเปลี่ยนใหม สัญญาณไฟจราจร
ดับอาจเกิดสาเหตุจากกระแสไฟฟารั่ว สวิตซตัดตอนตัดกระแสไฟ 

สายไฟฟาหลัก สายไฟสัญญาณชํารุดหรืออุปกรณภายในตูควบคุม
เกิดความเสียหาย ใหตรวจสอบและแกไขใหอยูในสภาพที่ดีและ
ปลอดภัย 

24. เกิดกระแสไฟฟารั่ว ใหตรวจสอบคาความตานทานไฟฟาของสายลงดิน โดยอาจขอ
ความรวมมือจากการไฟฟาฯ หากจําเปนใหแกไขสายลงดินหรือ
ติดต้ังสายลงดินเพิ่มเติม ทั้งนี้ควรตรวจหาจุดที่เกิดกระแสไฟฟารั่ว 
แลวดําเนินการแกไขใหอยูในสภาพที่ดีทั้งที่ตูควบคุม และเสา
สญัญาณไฟจาราจร 

25. สายไฟฟาหลักเสื่อมคุณภาพ 

ฉนวนหุมแตก หลุดรอน 

ควรดําเนินการเปลี่ยนสายไฟฟาหลักเสนใหมและไดมาตรฐาน
ทดแทนสายไฟฟาเสนเดิม หรืออาจใชเทปพันสายไฟพันหุมในสวน
ที่แตกรอยไปกอนหากไมเกิดความเสียหายมากนัก 
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ตารางที่ 5-9  แนวทางการดําเนินการแกไขความผิดปกติตาง ๆ  ท่ีอาจเกิดข้ึนกับสัญญาณไฟจราจร (ตอ) 

ความผิดปกติท่ีพบ แนวทางการแกไข 
26. บอพักสายสัญญาณมีตะกอนดิน ใหดําเนินการตักดินตะกอนออกใหสะอาดเพื่อไมใหชองระบายน้ํา

อุดตันซึ่งจะทําใหเกิดน้ําทวมขังภายในบอพัก 

27. บอพักสายสัญญาณมีสภาพน้ําทวม
ขังหรือเปยกช้ืน 

หากเกิดสภาพน้ําทวมขังดําเนินการสูบน้ําออกใหแหงเสียกอน และ
แกชองระบายน้ําไมใหอุดตัน และปรับแตงฝาบอพักสายสัญญาณให
มรีอยรั่วนอยที่สุด 

28. มีสตัวแมลงอาศัยทํารังภายในบอ
พักสายสัญญาณ 

ใหจํากัดสัตวหรือแมลงออกและทําความสะอาดภายใน อาจใช
อุปกรณดับกลิ่น หรือลูกเหม็นเพื่อปองกันสัตว แมลงมาอาศัยอันจะ
ทําใหเกิดอันตรายตอสายไฟสญัญาณ 

29. ระบบ Vehicle Actuated (VA.) ใหตรวจสอบสายสัญญาณ Loop Detector หรืออปุกรณตรวจนับ
ยานพาหนะ หากมีขอบกพรองหรือชํารุดใหดําเนินการแกไขใหอยู
ในสภาพที่ใชงานได หากจําเปนใหเปลี่ยนหรือติดต้ังใหมทดแทน 

30. ระบบการใหจังหวะสัญญาณไฟ
จราจรทํางานไมถูกตอง 

ใหปรับแตงระบบของเครื่องควบคุมใหมโดยชางผูชํานาญงาน หรือ
ติดตอผูผลิตหรือผูติดต้ังดําเนินการ 
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มาตรฐานเครือ่งมอืการยับยัง้จราจร 
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บทที่ 6 

มาตรฐานเครื่องมือการยับยั้งจราจร 
 

6.1   ลูกเนินชะลอความเร็ว (Speed Hump) 

 คือ พื้นท่ีผิวจราจรที่ยกสูงข้ึนมีลักษณะโคงเปนรูปหลังเตา ใชติดต้ังขวางทิศทางการจราจร   
เพื่อลดความเร็วของยวดยาน   แตไมเหมาะสมกับถนนที่มีปริมาณจราจรเกิน 500 คันตอวัน  ปกติลูกเนิน
ชะลอความเร็วจะมีความยาว  (ตามแนวทิศทางการจราจร)  ประมาณ 3.4 - 4.0 เมตร ซึ่งจะแตกตางกันจาก           

ลูกระนาดชะลอความเร็ว (Speed Hump) ท่ีมีความยาวสั้นๆ ลูกเนินชะลอความเร็วจะมีความสูงจาก       

ผิวจราจรประมาณ 7.5 - 10.0 เซนติเมตร และควรติดต้ังโดยมีระยะหางประมาณ 80 - 130 เมตร 
 ลักษณะหนาตัดขวางของลูกเนินชะลอความเร็วมีอยู  4  ลักษณะ คือ โคงหลังเตา (Sinusoidal)     

โคงวงกลม (Circular)  โคงพาราโบลา (Parabolic)  และผิวบนแบนราบ (Flat-Topped)  

 

ลักษณะของลูกเนินชะลอความเร็วแสดงไวในรูปท่ี 6-1 และขนาดของลูกเนินแสดงไวในรปูท่ี 6-2 

 

 
 

 

รูปท่ี 6-1  ลูกเนนิชะลอความเร็วแบบโคงพาราโบลา 
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รูปท่ี 6-2  ลูกเนินชะลอความเร็วแบบโคงพาราโบลา 
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6.2   วงเวียน  (Roundabout) 

 วงเวียน (Roundabout) เปนอุปกรณท่ีเปนเกาะกลางยกระดับจากพื้น ต้ังอยูกลางทางแยกใน
พื้นท่ีพักอาศัยหรือถนนสายยอย เพื่อใหผูขับข่ีมองเห็นทางแยกไดอยางชัดเจนและลดความเร็วเมื่อเขาสู
ทางแยก โดยเบนทิศทางการจราจรไปตามทิศทางเข็มนาฬิกากอนท่ีจะผานทางแยกไป อยางไรก็ดี เพื่อให
รถฉุกเฉินขนาดใหญสามารถผานไปไดสามารถออกแบบเปนวงเวียนท่ีรถสามารถไตข้ึนไปได 
(Mountable Traffic Circle) ดังแสดงในรูปท่ี 6-3  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 6-3  วงกลมจราจรที่สามารถไตข้ึนไปได 
 

6.3   การบํารุงรักษาเครื่องมือการยับยั้งจราจร 
 การบํารุงรักษาเครื่องมือการยับยั้งจราจร จะตองหมั่นตรวจตราอยูเสมอ  เพื่อปองกันมิใหเกิด
การชํารุดเสียหาย โดยเฉพาะลูกเนินชะลอความเร็วจะตองตรวจสอบความสกปรกของเสนสี เมื่อ
ตรวจสอบแลวใหดําเนินการทําความสะอาดโดยการขูดลาง ปดกวาดดวยไมกวาดใหสะอาดอยูในสภาพ
ชัดเจน  หรือกรณีเลือนรางหลุดลอก ใหดําเนินการขูดออกแลวปรับผิวทางใหเรียบรอยแลวจึงทาสี
เครื่องหมายจราจรใหม 
 

 



มาตรฐานการปองกันอุบัติภัยทางถนน 

64 บทที่ 7   มาตรฐานราวกันอันตราย 
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บทที่  7 

มาตรฐานราวกันอันตราย 
 

7.1   แนวทางการเลือกใชราวกันอันตราย 
 การเลือกรูปแบบและติดต้ังราวกันอันตรายไดอยางมีประสิทธิภาพ ปจจัยสําคัญท่ีจําเปนตอง
พิจารณาคือ ปจจัยดานความปลอดภัย  คาใชจาย  และลักษณะที่ดีของระบบราวกันอันตราย  ดังนี้ 

1) สามารถเหนี่ยวรั้งยวดยานที่พุงเขาชนได โดยมีระยะโกงตัวของราวท่ีเหมาะสมไมมาก
จนเกินไป 

2) สามารถยับยั้งหรือลดความเรงของยวดยานที่พุงเขาชนอยางชา ๆ  (คอย ๆ  ลดความเรง) 
3) ควรเบี่ยงเบนทิศทางของยวดยานที่พุงเขาชนไดอยางราบรื่น 

4) ควรคงสภาพและใชงานไดหลังจากถูกชน 

5) สามารถปองกันความเสียหายหรือลดอันตรายใหแกผูขับข่ีและคนเดินเทาได 
6) ควรเก็บสวนปลายของราวกันอันตรายใหเหมาะสม  เพื่อปองกันอันตรายจากการชน

ปะทะที่สวนปลายของราวกันอันตราย 
7) สามารถสังเกตเห็นไดอยางชัดเจน 

8) ไมควรมีสวนใดสวนหนึ่งของราวกันอันตรายยื่นลงมาในสวนขอบทาง (Curb) 

9) สามารถซอมแซมไดสะดวกและรวดเร็ว 
10) มีความปลอดภัยในการใชงาน  คาใชจายในการติดต้ังและบํารุงรักษาไมสูงมากนัก  

รวมท้ังมีรูปลักษณภายนอกที่สวยงาม     

7.2   ลักษณะของราวกันอันตราย 
 7.2.1 ราวกันอันตรายแบบเคเบิ้ล 
  1) ลักษณะทั่วไป 

   ระบบราวกันอันตรายแบบเคเบิ้ลประกอบดวย ลวดเคเบิ้ลท่ีมีเสนผานศูนยกลาง
ต้ังแต 18 มิลลิเมตร รอยอยูบนเสาเหล็กท่ีมีลักษณะออน (Weak post) โดยจัดเรียงใหลวดเสนบนสุดมี
ความสูงจากพื้นตั้งแต 67.5 เซนติเมตร ถึง 75 เซนติเมตร และมีระยะหางระหวางลวดแตละเสนตั้งแต 7.5 

เซนติเมตรถึง 10 เซนติเมตร เมื่อใชราวกันอันตรายแบบเคเบิ้ลเปนแผงกันเกาะกลางถนน จะตองเรียง 
ลวดเคเบิ้ล 1 เสน (หรือ 2 เสน) ใหอยูดานตรงขามของเสากับลวดเคเบิ้ลท่ีเหลือ 
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  2) สมรรถนะตอการชน 
   ราวกันอันตรายแบบเคเบิ้ลสามารถเปลี่ยนวิถีของยวดยานที่พุงเขาชนไดอยางมี            
ประสิทธิภาพเมื่อเกิดแรงดึงในเสนเคเบิ้ลมากพอ จากผลการทดสอบพบวาระบบราวกันอันตรายแบบ
เคเบิ้ลสามารถเปลี่ยนวิถีการชนของยวดยานขนาดตั้งแต 818 กโิลกรัม ถึง 2,045 กิโลกรัม วิ่งดวยความเร็ว 
96 กิโลเมตรตอช่ัวโมง ชนท่ีมุม 25 องศาไดโดยมีระยะการโกงตัวสูงสุด เนื่องจากการชนประมาณ 3.5 เมตร 
ดังนั้นในการใชงานจะตองกําหนดใหมีระยะหางจากราวกันอันตรายถึงสิ่งกีดขวางขางทางไมนอยกวา
ระยะโกงตัวท่ีไดจากผลการทดสอบการพุงชน 
    ราวกันอันตรายแบบเคเบิ้ลสามารถใชอยางมีประสิทธิภาพบนพื้นท่ีท่ีมีความลาดชัน 

ไมสงูมาก (ไมเกิน 6:1) ราวกันอันตรายแบบเคเบิ้ลท่ีใชในบริเวณทางโคงเมื่อถูกยวดยานชนจะมีระยะการ
โกงตัวไประดับหนึ่ง กอนท่ีจะมีแรงดึงเกิดข้ึนในเสนเคเบิลเพื่อรับแรงกระแทก ดังนั้น เมื่อใชติดต้ัง
ในทางโคงควรจัดระยะหางระหวางเสารองรับใหใกลกันมากขึ้น เพื่อไมใหมีระยะการโกงตัวมากจนเกินไป 

   สําหรับขอดีของการใชราวกันอันตรายแบบเคเบิ้ล คือ มีคาใชจายไมสูงมากและ
เมื่อยวดยานพุงเขาชนจะมีแรงเฉื่อยกระทําตอผูขับข่ีนอย สวนขอเสีย คือ เมื่อยวดยานชนราวกันอันตราย
จะสูญเสียประสิทธิภาพอยางมาก  และมีความเสียหายท่ีตองซอมแซมมาก ดังนั้น จึงควรเลือกการติดต้ัง
ในบริเวณที่คาดวาจะมีการพุงชนไมมาก นอกจากนี้ราวกันอันตรายแบบเคเบิ้ลยังตองการพื้นท่ีบริเวณ
ดานหลังราวกันอันตรายที่ตองไมมีสิ่งกีดขวางเปนระยะคอนขางมาก และประสิทธิภาพการใชงานจะ
ลดลงเมื่อติดต้ังในบริเวณทางโคง 
  3) ขอแนะนําสําหรับการติดต้ัง 
   (1) สวนปลายของราวกันอันตรายแบบเคเบิ้ลจะตองเยื้องออกดานขางจากแนวเดิม
เปนระยะ 1.10 เมตร   และจะตองดึงลวดเคเบิ้ลทุกเสนลงมายึดท่ีฐานปลายสุดท่ีทําจาก คอนกรีตและฝง
อยูในดิน ดังรูปท่ี 7-1 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 7-1  สวนปลายของราวกนัอันตรายแบบเคเบิ้ล 
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   (2) ระบบราวกันอันตรายแบบเคเบิ้ลจะตองรอยอยูบนเสาที่มีลักษณะออน  

สําหรับฐานปลายสุดอาจทําใหมีลักษณะออนไดโดยใชฐานแบบ Slip Base  ดังรูปท่ี 7-1 

   (3) สวนปลายสุด (End Terminal) ของราวกันอันตรายเปนสวนท่ีมีอันตราย  
อยางมากตอการพุงเขาชนของยวดยาน ดังนั้นสวนปลายที่อยูในบริเวณปลอดภัย (Clear Zone) จะตอง
ออกแบบใหมีความปลอดภัยตอการพุงเขาชน 
   (4) โครงสรางเหล็กท่ีใชจะตองผานการชุบสังกะสีหนาไมนอยกวา 550 แกรมตอ
ตารางเมตร 
   (5) แผนสะทอนแสงใชประเภทที่มีคาสัมประสิทธิ์การสะทอนแสงไมนอยกวา
ระดับท่ี 1 ตาม มอก. 606 การติดแผนสะทอนแสงแสดงดังรูปท่ี 7-2 

 

รูปท่ี 7-2  การติดแผนสะทอนแสงในระบบราวกันอันตรายแบบเคเบิ้ล 

 

   (6) ชวงหางระหวางเสา (S) จะมีคาลดลงตามทางโคง (R) โดยใหเปนไปตาม
ขอกําหนด ดังนี้ 
    ON TANGENT OR R ≥ 700 :  S = 4.00 เมตร 
    450 ≤ R < 700   : S = 3.00 เมตร 
    150 ≤ R < 4501   : S = 2.00 เมตร 
    R < 150    : S = 1.00 เมตร 
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   (7) ชวงหางระหวางเสา (S) จะมีคาลดลงความสูงของดินถม โดยใหเปนไปตาม           

ขอกําหนด ดังนี้ 
    H ≤3.00    : S = 4.00 เมตร 
    3.00 < H ≤ 4.00   :  S = 3.00 เมตร  
    4.00 < H ≤5.00   :  S = 2.00 เมตร 
    5.00 < H ≤ 7.00   :  S = 1.00 เมตร 
 7.2.2 ราวกันอันตรายแบบราวเหล็กลูกฟูกบนเสาออน 

  1) ลักษณะทั่วไป 

   ระบบราวกันอันตรายแบบราวเหล็กลูกฟูกบนเสาออนประกอบดวยสวนโครงสราง
ราวเหล็กท่ีมีรูปตัดคลายตัวอักษร W ยึดติดอยูบนเสาเหล็กเปนระยะหางเทาๆ กัน ราวกันอันตรายดังกลาว
มีคุณสมบัติคลายกับราวกันอันตรายแบบเคเบิ้ล คือ เสารองรับทําหนาท่ีเพียงยึดราวใหอยูในตําแหนงท่ี 

เหมาะสมและจะแยกตัวออกจากราวอยางงายดายเมื่อถูกชน ขนาดของเสาที่ใชมีขนาดใกลเคียงกับเสา
ของราวกันอันตรายแบบเคเบิ้ล แตจะจัดระยะหางกันประมาณ 3.75 เมตร ความสูงท่ีแนะนําใหใชควรสูง
ประมาณ 60 เซนติเมตร 
  2) สมรรถนะตอการชน 
   ราวกันอันตรายแบบราวเหล็กลูกฟูกบนเสาสามารถเปลี่ยนวิถีการชนของยวดยาน 

ขนาดตั้งแต  818 กิโลกรัม ถึง 1,818 กิโลกรัม ไดโดยมีระยะการโกงตัวสูงสุดเนื่องจากการชนประมาณ 

2.2 เมตร และเมื่อใชเปนแผงเหล็กกนัเกาะกลางถนนจะมีระยะการโกงตัวสูงสุดเนื่องจากการชนประมาณ 

2.1 เมตร 
   ราวกันอันตรายแบบราวเหล็กลูกฟูกบนเสาออนมีขอดีกวาแบบเคเบิ้ล  คือ  เมื่อถูก
ยวดยานเฉี่ยวชนแบบไมรุนแรง ราวกันอันตรายจะยังใชงานไดอยู  ซึ่งหากเปนแบบเคเบิ้ลจะเสียหาย  
อยางมาก ท้ังนี้เนื่องจากความแข็งแรงของโครงสรางราวเหล็กลูกฟูกมีมากกวาแบบเคเบิ้ล 

   หากตองการลดระยะการโกงตัวเมื่อถูกชน ผูออกแบบสามารถลดระยะหางระหวาง  
เสารองรับใหใกลกันมากขึ้น การติดต้ังราวกันอันตรายนี้บนเสนทางท่ีมีภูมิประเทศไมสม่ําเสมอจะทําให
ประสิทธิภาพของการปองกันอันตรายแปรเปลี่ยนไปอยางมาก  ดังนั้น จึงแนะนําใหใชราวกันอันตราย  
แบบนี้บนพื้นท่ีท่ีคอนขางราบ  สําหรับการใชเปนแผงกันเกาะกลางถนนก็เชนเดียวกับใชเปนราวกัน
อันตรายขางทางคือ  แนะนําใหใชในเกาะกลางที่คอนขางราบที่ไมมีขอบทางหรือคลอง 
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  3) ขอแนะนําสําหรับการติดต้ัง 
   (1) มิติตางๆ ของราวกันอันตรายแบบราวเหล็กลูกฟูกบนเสา แสดงดังรูปท่ี 7-3    

และ 7-4 โดยมีหนวยเปนมิลลิเมตร 
   (2) ราวกันอันตรายควรมีคุณสมบัติของวัสดุดังตอไปนี้ 
    - วัสดุท่ีใชทําราวเหล็กลูกฟูกตองทําจากเหล็กท่ีมีความหนา และมีการ

เคลือบสังกะสีไมตํ่ากวาคาในตารางที่ 7-1 

    - คุณสมบัติของราวเหล็กลูกฟูก  แสดงดังตารางที่ 7-2 

ตารางที่ 7-1  คุณสมบัติของวสัดุท่ีใชทําราวเหล็กลูกฟูก 

ราว 
ชั้น ประเภท 

ความหนาตํ่าสุด (เมตร) นํ้าหนักสังกะสีเคลือบตํ่าสุด 

(กรัม/ตารางเมตร) 
1 1 

2 

3.2 

3.2 

550 

1,100 

2 1 

2 

2.5 

2.5 

550 

1,100 

ตารางที่ 7-2  คุณสมบัติของราวเหล็กลูกฟูก 

ราว การโกงตัว 

MAX.LOAD 

TRAFFIC FACE UP 

MAX.LOAD 

TRAFFIC FACE 

DOWN ชั้น ประเภท 

กําลังดึงประลัยตํ่าสุด 

(กิโลกรัม/เมตร2
) 

รอยละการ
ยืดตัวตํ่าสุด 

กิโลกรัม 
ระยะโกง 
(เมตร) กิโลกรัม 

ระยะโกง 
(เมตร) 

1 1 

2 

41 21 910 

1,360 

50 

75 

720 

1,090 

50 

75 

2 1 

2 

41 21 680 

910 

50 

75 

545 

720 

50 

75 

    - เสาท่ีใชรองรับราวจะตองเปนทอเหล็กเคลือบสังกะสี  มิติของเสาแสดง       
ดัง รูปท่ี  7-5 
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    - การเคลือบสังกะสีสําหรับสลักเกลียว แปนเกลียว แหวนรองแปนเกลียว และ
ตัวยึดท่ีมีเกลียวจะตองเปนไปตามมาตรฐาน มอก.171ช้ันคุณสมบัติ 5.8 

   (3) หากมิไดมีการระบุเปนอยางอื่น ใหใชราวกันอันตรายชั้นคุณสมบัติ 1 กับงาน
ทางชั้น 1 สวนงานทางชั้นอื่นๆ ใหใชราวกันอันตรายชั้นคุณสมบัติ 2 

   (4) ใหใชราวกันอันตรายชั้นคุณสมบัติ 2 กับงานที่ตองทนการกัดกรอนสูง 
   (5) ชวงหางระหวางเสา (S) ใหเปนไปตามขอกําหนด ดังนี้ 
 

รัศมีของโคง, R 

(เมตร) 
ระยะหางเสา, S 

(เมตร) 
on tangent or R ≥700 4.00 

450 ≤ R < 700 3.00 

150 ≤  R < 450 2.00 

R ≤ 150 1.00 

  

 * สําหรับความชัน (side slope) ต้ังแต 2 : 1 ข้ึนไป 

   สําหรับโคงราบที่มีดินถมดวย ใหพิจารณาใชระยะหางต่ําสุดท่ีไดจากทั้งสองกรณีขางตน 

 

   (6) สําหรับโคงราบที่มีดินถมสูงกวา 5 เมตร  (และความชันมากกวา 3:1)  การใช     
ราวกันอันตรายจะเหมาะสมกวา Guide Post  แตไมแนะนําใหใชกับบริเวณที่มีดินถมสูงกวา 7 เมตร 
   (7) ราวกันอันตรายท่ีติดต้ังบนโคงท่ีรัศมีแคบกวา 50 เมตร การดัดโคงราวใหทํา
จากโรงงาน 

   (8) ใหติดต้ังแผนเหล็กรองดานหลัง  ซึ่งเปนชั้นและประเภทเดียวกับราวรวมกับ
เสาชวงใน   หากราวกันอันตรายมีระยะหางเสาเทากับ 2S เมตร ดังรูป 7-6  

   (9) หากมิไดมีการระบุเปนอยางอื่น คุณสมบัติของราวกันอันตรายตองเปนไป
ตามมาตรฐาน มอก. 248 

   (10) แผนสะทอนแสงใชประเภทที่มีคาสัมประสิทธการสะทอนแสงไมนอยกวา
ระดับท่ี 1  ตามมอก. 606 การติดแผนสะทอนแสงแสดงดังรูปท่ี 7-5 

 

 

* ความสูงดินถม, H 

(เมตร) 
ระยะหางเสา, S 

(เมตร) 
H ≤ 3.00 4.00 

3.00≤ H ≤ 4.00 3.00 

4.00 ≤ H≤ 5.00 2.00 

5.00 ≤ H  7.00 1.00 
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รูปท่ี 7-3  ราวเหล็กลูกฟูก 
 

 
รูปท่ี 7-4  ราวกนัอันตรายแบบเหล็กลูกฟูกบนเสาออน 
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รูปท่ี 7-5  เสาที่ใชรองรับราวเหล็กลูกฟูก 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 7-6 การติดแผนเหล็กรองดานหลัง 
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 7.2.3 ราวกันอันตรายแบบกลอง 
  1) ลักษณะทั่วไป 

   ระบบของราวกันอันตรายประกอบดวยคานเหล็กรูปกลองขนาด 15 X 15 เซนติเมตร 
หนา 4.57 เมตร และเสาเหล็ก S3 X 5.7 (S Shape  ความลึก 3 นิ้ว  น้ําหนัก 5.7 ปอนดตอฟุต)  สวนกรณีท่ีใช
เปนแผงกันเกาะกลางถนน ใหใชคานเหล็กรูปกลอง  ขนาด 20 X 15 เซนติเมตร  หนา 6.35 เมตร  และเสา
เหล็ก S3 X 5.7  เมือ่ราวกันอนัตรายแบบนี้ถูกชน แรงกระแทกจากการชนของยวดยานจะถูกตานทานโดย
กําลังตานทานการดัด (Flexural Stiffness) และกําลังตานทานแรงดัน (Tensile Stiffness) ของคานเหล็ก     

รปูกลอง จากนั้นแรงกระแทกจากคานจะถายเทไปสูเสารองรับบริเวณที่ถูกชนและเสาใกลเคียง 
   แนวคิดพื้นฐานของการออกแบบราวกันอันตรายแบบกลอง คือ ใหคานเปนสวน
โครงสรางท่ีแข็งแรงและเสาเปนสวนโครงสรางท่ีออน  ลักษณะเฉพาะของราวกันอันตรายแบบกลอง          
มีดังตอไปนี้ 
   (1) สามารถกระจายแรงกระแทกจากการชนไดดี  เบ่ียงเบนทิศทางของยวดยานที่
พุงเขาชนไดอยางนุมนวล   และสามารถปองกันการหลุดออกนอกเสนทางของยวดยานได  เนื่องจากคาน
เหล็กรูปกลองมีความแข็งแรงสูง 
   (2) กอความเสียหายนอยตอยวดยาน เนื่องจากเสาที่รองรับคานถูกออกแบบให
แยกตัวออกจากคานไดงายเมือ่ถูกชน  ทําใหมีแรงปะทะกลับไปสูยวดยานต่ํา 
  2) สมรรถนะตอการชน 
   ราวกันอันตรายแบบกลองสามารถเปลี่ยนวิถีการชนของยวดยานขนาดตั้งแต 818

กิโลกรัมถึง  1,818 กิโลกรัมได  โดยมีระยะการโกงตัวสูงสุดเนื่องจากการชนประมาณ 1.5 เมตร เมื่อใช
เปนราวกันอันตรายขางทาง และ 1.65 เมตร เมื่อใชเปนแผงกันเกาะกลางถนน ราวกันอันตรายแบบนี้ไว
ตอการเปลี่ยนแปลงระดับความสูงและพื้นท่ีท่ีมีระดับไมสม่ําเสมอ เชนเดียวกับราวกันอันตรายแบบ    

ราวเหล็กลูกฟูกบนเสาออน  ดังนั้นหากใชเปนราวกันอันตรายขางทาง  แนะนําใหติดต้ังคานเหล็กรูปกลอง
โดยมีระยะหางจากพื้นดินถึงขอบบนสุดของคานเทากับ 67.5 เซนติเมตร และหากใชเปนแผงกัน        

เกาะกลางถนนแนะนําใหติดต้ังคานเหล็กรูปกลองโดยมีระยะหางจากพื้นดินถึงขอบสุดของคาน เทากับ 

75.0 เซนติเมตร 
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  3) ขอแนะนําสําหรับการติดต้ัง 
   สวนประกอบของราวเหล็กกันอันตรายแบบกลองเมื่อผานการติดต้ังแลวแสดงใน
รูปท่ี 7-7  ซึ่งมีรายละเอียดดังตอไปนี้ 

 
รูปท่ี 7-7  สวนประกอบของราวกันอันตรายแบบกลองเมื่อใชติดต้ังบริเวณแผงกันเกาะกลางถนน 

   (1) คาน  

    ใชคานเหล็กรูปกลอง ดังรูปท่ี 7-8 

   (2) เสารองรับ 

    เสารองรับใชเสาเหล็ก โดยใหแกนรองอยูในทิศทางการจราจรเพื่อปองกัน
ความเสียหาย อันอาจเกิดกับลอของยวดยานเมื่อมีการพุงชน ในกรณีท่ีตองการเพิ่มความแข็งแรงของเสา 
ในทิศทางที่ต้ังฉากกับทิศทางการจราจร ใหติดต้ังแผนเหล็กเสริมกําลังท่ีแผนปกของเสา ดังแสดงใน      

รูปท่ี 7-8 

   (3) รอยตอระหวางคาน 
    รอยตอระหวางคานจะตองออกแบบใหสามารถสงถายแรงดัดและแรงดึงท่ี
เกิดข้ึนในคานไดเมือ่เกดิการชน ตัวอยางของรอยตอระหวางคานแสดงในรูปท่ี 7-9 

   (4) แผนเหล็กยึด 

    แผนเหล็กยึดใชยึดระหวางคานกับเสา รูปรางหนาตัดของแผนเหล็กยึดแสดง
ในรูปท่ี 7-10 
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รูปท่ี 7-8  หนาตัดมาตรฐานของเสารองรับและการติดแผนเหล็กเสริมกําลัง 
 

 
 

รูปท่ี 7-9  รอยตอระหวางคานเหล็ก 
 

 
  

รูปท่ี 7-10  แผนเหล็กยึดสําหรับราวกันอันตรายแบบกลอง 
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 7.2.4 ราวกันอันตรายแบบคอนกรีตเสริมเหล็ก 
  1) ลักษณะทั่วไป 
   ราวกันอันตรายแบบคอนกรีตเสริมเหล็กเปนราวกันอันตรายระบบแกรงท่ีนิยมใช
กันมากในปจจุบัน  เนื่องจากมีขอดีหลายประการคือ มีประสิทธิภาพการใชงานที่ดีสําหรับรถยนตขนาด
มาตรฐาน  มีคาใชจายเริ่มตนท่ีไมสูง  และไมตองบํารุงรักษามาก  รูปแบบที่นิยมใชกันโดยทั่วไปเรียกวา  
แบบนิวเจอซี่ (New Jersey) ราวกันอันตรายแบบคอนกรีตเสริมเหล็กมีความสูงโดยประมาณ คือ 80 

เซนติเมตร  แตหากพบวาความสูงดังกลาวไมเพียงพอตอการใชงานก็สามารถปรับเพิ่มความสูงได โดยให
ปรับเพิ่มความสูงไดเฉพาะตั้งแตจุดตัดกันของเสนความชันเปนตนไป  การกอสรางราวกันอันตรายแบบ
คอนกรีตสามารถทําไดหลายวิธี เชน การใชแบบหลอแบบเลื่อน (Slipformed)  การหลอสําเร็จ หรือการ
หลอในท่ีซึ่งผูออกแบบสามารถเลือกไดตามสภาพความเหมาะสม  สําหรับการใชงานราวกันอันตราย
คอนกรตีเสริมเหล็กท่ีบริเวณ ขางทางจะมีรูปรางดังแสดงในรูปท่ี 7-11 และ 7-12 

 

 

รูปท่ี 7-11  ราวกันอันตรายแบบคอนกรีตเสริมเหล็กสําหรับบริเวณขางทาง 
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รูปท่ี 7-12  ราวกันอันตรายคอนกรีตเสริมเหลก็แบบหลอสําเร็จสําหรับบริเวณขางทาง 
 

  2) สมรรถนะตอการชน 

   การทดสอบการพุงชนของราวกันอันตรายแบบคอนกรีตเสริมเหล็กโดยทั่วไป    

มักทําการทดสอบกับรูปรางแบบนิวเจอซี่  และใชทดสอบเมื่อใชเปนแผงกัน กันเกาะกลางถนน จากผลการ
ทดสอบพบวา  ราวกันอันตรายแบบคอนกรีตเสริมเหล็กท่ีมีความสูง 80 เซนติเมตร สามารถเปลี่ยนวิถีการ
ชนของยวดยานตั้งแต 818 กิโลกรัม ถึง 2,045 กิโลกรัม ไดอยางดีโดยไมมีการโกงตัว และบางครั้ง
สามารถเปลี่ยนวิถีการชนของยวดยานไดถึงขนาด 18,145 กิโลกรัม เมื่อถูกชนแบบปานกลาง 
  3) ขอแนะนําหรับการติดต้ัง 
   (1) คอนกรีตท่ีใชควรมีกําลังตานทานแรงอัดอยางนอยเทากับ 210 กิโลกรัม/

ตารางเซนติเมตร สําหรับตัวอยางทดสอบรูปลูกบาศกขนาด 15 X 15 X 15 เซนติเมตร ท่ีอายุ 28 วัน 

สวนผสมของคอนกรีตตอ 1 ลูกบาศกเมตรอาจใชคาดังตอไปนี้ 
    ปูนซีเมนตปอรตแลนดประเภทหนึ่ง 350 กิโลกรัม (ตํ่าสุด) 

    ทราย     0.43 เมตร3
 

    หินยอย หรือกรวด   0.86 เมตร3
 

    คาความยุบตัว (Slump test)   10 เซนติเมตร (สูงสุด) 
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   (2) ความหนาของคอนกรีตท่ีหุมเหล็กเสริมมีคาเทากับ 5 เซนติเมตร   
   (3) เหล็กเสริมจะตองมีคุณสมบัติตามมาตรฐาน มอก. 20-2527 ช้ันคุณภาพ SR24 

สําหรับเหล็กกลมเรียบ และมีคุณสมบัติตามมาตรฐาน มอก. 24-2527 ช้ันคุณภาพ SD30 สําหรับเหล็ก     

ขอออย 
   (4) ทุกระยะ 10 เมตร จะตองมีรอยตอ รายละเอียดของการเสริมเหล็กบริเวณ
รอยตอแสดงในรูปท่ี 7-13 

 
รูปท่ี 7-13  การเสริมเหล็กบริเวณรอยตอ (Construction Joint) 

   (5) ทุกระยะ 60 เมตร จะตองมีรอยตอเพื่อการขยายตัว (Expansion Joint) รายละเอียด
ของรอยตอเพือ่การขยายตัวแสดงในรูปท่ี 7-13 
 

 
รูปท่ี 7-14  รายละเอียดของรอยตอเพื่อการขยายตัว (Expansion Joint) 
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   (6) สวนปลายของราวกันอันตรายจะตองทาสีขาว-ดํา ความกวาง 0.50 เมตร โดย
ใหเปนไปตามมาตรฐาน มอก. 327 

 การเลือกชนิดของราวกันอันตรายใหเหมาะสมกับสภาพของถนนสามารถชวยลดความ
เสียหายจากอุบัติเหตุท่ีอาจเกิดกับยวดยานและอันตรายท่ีอาจเกิดกับผูขับข่ียวดยานได ตารางที่ 7-3 แสดง
ขอดีและขอเสียของราวกันอันตรายชนิดตาง ๆ เพื่อเปนขอมูลเบ้ืองตนในการเลือกใชงานใหเหมาะสม     

ตารางที ่7-3  คุณลักษณะของราวกันอันตรายชนิดตาง ๆ 

ราวกันอันตราย ขอดี ขอเสีย 
1. แบบเคเบิ้ล -  ลวดเคเบิ้ลนํามาใชใหมได 

-  ไมบดบังทัศนะวิสยัของผูขับขี่ยวดยาน 

-  กําหนดตําแหนงการติดต้ังเสาได
สะดวก 

-  ยอมใหเสาแตละตนเกิดการทรุดตัวที่
ไมเทากัน 

-  ติดต้ังยากในทางโคงที่รัศมีความ
โคงแคบ 

-  ไมประหยัดหากติดต้ังในระยะสั้น ๆ 

-  การซอมแซมสวยปลาย                    
(End terminal) ทําไดลําบาก 

2. แบบราวเหล็กลูกฟูก -  มีความแข็งแรงและความยืดหยุน 

-  ติดต้ังและซอมแซมสวนที่เสียหายไดงาย 
-  สามารถมองเห็นไดอยางชัดเจน 

-  ใชกับทางโคงที่มีรัศมีความโคงแคบได

-  เกิดความสกปรกไดงาย 

3. แบบกลอง -  เหมาะกับเกาะกลางถนนที่มรีะยะแคบๆ 

-  ไมบดบังทัศนะวิสัยของผูขับขี่ยวดยาน 

-  ติดต้ังยากในทางโคงที่มีรัศมีความ
โคงแคบ 

4. แบบคอนกรีตเสริม
เหล็ก 

-  ปองกันไมใหรถเสียหลักออกนอกแนว
ถนนไดอยางมีประสิทธิภาพ 

-  ทนทานการกัดกรอนไดดี 

-  ลําบากในการขนยายและติดต้ัง 
-  เมื่อเกิดการชนยวดยานจะไดรับ
ความเสียหายอยางมาก 

 ตารางที่ 7-4 แสดงความเหมาะสมในการใชงานของราวกันอันตรายแบบตางๆโดยขอมูล
ดังกลาวสามารถใชเปนพื้นฐานประกอบการตัดสินใจเลือกใชราวกันอันตรายได อยางไรก็ตามควรนํา
ขอมูลจริงของสภาพถนนที่ไดจากการสํารวจในสนามมาประกอบการตัดสินใจดวย และอาจตองพิจารณา
ถึงองคประกอบอื่น ๆ เชน คาใชจาย การบํารุงรักษา และความสวยงาม ดังจะไดกลาวถึงอยางละเอียด
ตอไป 



มาตรฐานการปองกันอุบัติภัยทางถนน 

80 บทที่ 7   มาตรฐานราวกันอันตราย 

ตารางที่ 7-4   ประสิทธิภาพของราวกันอันตรายบนสภาวะของถนนตางๆ 

ชนิดของราวกันอันตราย 
สภาวะของถนน เคเบิล ราวเหล็ก 

ลูกฟูก 
แบบกลอง คอนกรีต

เสริมเหล็ก 
รัศมีความโคงนอย (R < 300 เมตร) ∆ ⊗ ♦ ♦ 

ใชเปนสิ่งชวยบอกแนวถนน ♦ ⊗ ∆ Ο 

ไมบดบังทัศนะวิสัยของผูขบัขี่ยวดยาน ⊗ ♦ ∆ ♦ 

มีระยะเกาะกลางถนนแคบ Ο ∆ ⊗ ⊗ 

ถนนที่มีการทรุดตัวที่แตกตางกันมาก ๆ ⊗ ♦ ♦ ♦ 

ทนตอการกัดกรอน Ο ∆ ∆ ⊗ 

เสนตรงกอนเขาโคง ⊗ Ο Ο ♦ 

สะพานและทางยกระดับ ♦ ∆ ♦ ⊗ 

 

 หมายเหตุ ;  ⊗ : ใชไดดีและเหมาะสม 

    Ο : ใชได 
    ∆ : ใชไดในบางสถานการณ 
    ♦ : ไมเหมาะสม 

 

7.3   การบํารุงรักษาราวกันอันตราย 
 ราวกันอันตรายเมื่อผานการใชงานไประยะหนึ่ง ยอมมีการเสื่อมสภาพลง การเสื่อมสภาพอาจ
เกิดข้ึนไดหลายสาเหตุ  เชน  การกัดกรอนจากสภาพแวดลอม หรือการเกิดอุบัติเหตุยวดยานพุงชนทําให
ไดรับความเสียหาย  การบํารุงรักษาราวกันอันตรายใหอยูในสภาพการใชงานที่ดีจะชวยใหผูขับข่ีไดรับ
ความปลอดภัย และชวยใหราวกันอันตรายมีอายุการใชงานที่ยาวนานซึ่งชวยลดคาใชจายไดระยะยาว   
 การตรวจสอบสภาพของราวกันอันตราย  มีวัตถุประสงคเพื่อตรวจสอบความเสียหายหรือ    

สิ่งบกพรองท่ีเกิดข้ึนกับสวนประกอบของราวกันอันตราย โดยปกติควรมีการตรวจสอบสภาพทั่วๆ ไป
ของโครงสรางราวกันอันตรายอยางนอยทุกๆ เดือน  และควรตรวจสอบอยางละเอียดอยางนอยปละครั้ง        
อยางไรก็ตาม  ความถี่ในการตรวจสอบสภาพของราวกันอันตรายยังข้ึนอยูกับหลายปจจัย เชน ประเภท
ของราวกันอันตรายที่ใช หากใชราวกันอันตรายประเภทคอนกรีตเสริมเหล็ก ซึ่งมีความทนทานตอการชน
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ของยวดยานและทนตอการกัดกรอนของสภาวะแวดลอมสูง  ความถี่ในการตรวจสอบจะนอยกวาการใช         
ราวกันอันตรายประเภทราวเหล็กลูกฟูกหรือแบบคานรูปกลอง และการใชราวกันอันตรายในพื้นท่ีซึ่ง     
มีปริมาณการจราจรสูงยอมมีโอกาสเกิดความเสียหายของราวกันอันตรายมากกวาการใชในพื้นท่ีท่ีมี
ปริมาณการจราจรต่ํา นอกจากนี้ อุปกรณบางชนิดของราวกันอันตรายยังเกิดความเสียหายไดงาย เชน   

เปาสะทอนแสง เปนตน  ดังนั้น รอบเวลาในการพิจารณาตรวจสอบสภาพราวกันอันตรายจึงข้ึนอยูกับ
ดุลพินิจของหนวยงานที่รับผิดชอบ  ซึ่งจะตองพิจารณาใหสอดคลองกับแตละพื้นท่ีและสภาวะการใชงาน 
 สวนประกอบของราวกันอันตรายที่ควรไดรับการตรวจสอบอยางสม่ําเสมอ ไดแก โครงสรางราว 
โครงสรางเสารองรับ  อุปกรณยึด และเปาสะทอนแสง  ตารางที่ 7-5  แสดงลักษณะความเสียหายตางๆ  

ของราวกันอันตราย ท่ีมักจะถูกตรวจพบ  ซึ่งหนวยงานที่รับผิดชอบสามารถใชขอมูลในตารางเพื่อเปน
แนวทางในการตรวจสอบได เมื่อไดทําการตรวจสอบแลวพบวา สวนประกอบของราวกันอันตรายไดรับ
ความเสียหาย  ควรรีบทําการซอมแซมแกไขเพื่อใหราวกันอันตรายมีประสิทธิภาพในการใชงานไดดีดังเดิม 

การตรวจสอบและบํารุงรักษาราวกันอันตรายดังท่ีไดกลาวมา ควรมีการบันทึกขอมูลของการตรวจสอบ
ลงในเอกสารอยางเปนระบบ ซึ่งขอมูลท่ีควรบันทึก เชน รายละเอียดของราวกันอันตรายที่ติดต้ัง       
ความเสียหายของราวกันอันตรายท่ีตรวจพบ และวิธีแกไข การบันทึกขอมูลดังกลาวเพื่อใชเปน
เอกสารอางอิงเมื่อตองการคนหาและตรวจสอบ รวมท้ังเพื่อใชเปนฐานขอมูลในการประเมินผลในดาน
ตางๆ ตอไป 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



มาตรฐานการปองกันอุบัติภัยทางถนน 

82 บทที่ 7   มาตรฐานราวกันอันตราย 

ตารางที่ 7-5    รายการตรวจสอบสภาพของราวกันอันตราย 

สวนโครงสรางของ 
ราวกันอันตราย 

รายการตรวจสอบ 

โครงสรางโดยรวม • สภาพโครงสรางทั่วไป 

 

 

 

สวนโครงสรางราว 

• ราวกันอันตรายมีรอยขูด หรือครูดจากการชนของยวดยาน 

• รูปรางของราวกันอันตรายบิดเบี้ยว หัก งอ หรือฉีกขาด 

• ระดับความสูงของราวกันอันตรายไมตรงตามมาตรฐาน 

• การทรุดตัวของคันทางทําใหระดับความสูงของราวกันอันตรายไมเทากัน 

• เกิดการหลุดลอกของสี หรือเกิดความสกปรก ทําใหไมสามารถมองเห็น     

ราวกันอันตรายไดอยางชัดเจนในเวลากลางคืน 

•     เกิดสนิมบนสวนโครงสรางของราวกันอันตราย 

สวนโครงสรางเสารองรับ • รูปรางของเสารองรับบิดเบี้ยว หัก งอ เอียง หรือฉีกขาด 

• โครงสรางคอนกรีตยึดเสาแตกราวเสียหาย 
•     เกิดสนิมบนโครงสรางเสารองรับ 

อุปกรณยึด • อุปกรณยึดเกิดการคลายตัวทําใหหลวม หรือหลุดลอก 

• เกิดสนิมบนอุปกรณยึด 

เปาสะทอนแสง • การสะทอนแสงของเปาสะทอนแสงต่ําทําใหไมสามารถมองไดอยาง
ชัดเจนในเวลากลางคืน 

• เกิดความสกปรก ทําใหลดคุณสมบัติในการสะทอนแสง   
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ตวัอยางการใชงาน 
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ภาคผนวก  ก 
ตัวอยางการใชงาน 

 

1.   การใชเคร่ืองหมายจราจรบริเวณทางแยก 
 การวางแผนและติดต้ังเครื่องหมายจราจรในบริเวณทางแยกในแตละกรณีมีความแตกตางกัน
ข้ึนอยูกับปจจัยหลายประการ  เชน  ลักษณะพื้นท่ีการใชงาน  การใชงานในเขตเมืองหรือนอกเขตเมือง   
ชนิดของถนนที่ประกอบเปนทางแยก ชนิดของทางแยก รูปแบบของทางแยก  ลักษณะการออกแบบทาง
กายภาพของถนน  ผูใชรถใชถนน  ปริมาณการจราจร  ประเภทของยานพาหนะ  และการจํากัดความเร็ว 
เพราะฉะนั้น การวางแผนและติดต้ังเครื่องหมายจราจรในแตละพื้นท่ีตองพิจารณาตามความเหมาะสม
โดยยึดหลักการเพื่อความปลอดภัยเปนอันดับหนึ่ง 
 ตัวอยางการใชงานเครื่องหมายจราจรบริเวณทางแยกแบงตามพื้นท่ีการใชงานชนิดของถนนที่
ประกอบเปนทางแยก และชนิดของทางแยกที่พบเปนกรณีท่ัวไป ในกรณีท่ีสภาพพื้นท่ีทางแยกและการใชงาน
แตกตางจากกรณีตัวอยาง ใหพิจารณาเปลี่ยนแปลงการใชงานเครื่องหมายจราจรใหเหมาะสมกับลักษณะของ
ทางแยกนั้นๆ ได โดยยึดตามหลักการดานวิศวกรรมจราจรหรือปรึกษาผูเชี่ยวชาญหรือวิศวกรจราจรและขนสง 
 1.1 บริเวณสี่แยก (4-Way Intersection) 

  1.1.1 บริเวณสี่แยกมีสัญญาณไฟในเขตเมือง  
   1) คําแนะนํา 
    ใชในกรณีทางสี่แยกในเขตเมืองเมื่อถนนสายรองตัดกับถนนสายรองที่

ปริมาณการจราจรสูงพอ หรือมีเหตุอนัควรท่ีจะสามารถติดต้ังสัญญาณไฟจราจรได 
(1) ติดต้ังปายบอกจุดหมายปลายทางที่ระยะ  ระหวาง 30-60 เมตร จากจุด  

เริม่ตนทางแยก 

(2) ควรติดต้ังปายช่ือทางแยกใหถูกตองชัดเจนสามารถมองเห็นไดจาก        

ทุกทิศทาง 
(3) ควรติดต้ังเสาสัญญาณไฟจราจร 2 ตน 

   2) ทางเลือกเสริม 
(1) สามารถใชปายบอกชื่อถนน และชื่อทางแยกติดต้ังกับสัญญาณไฟจราจรได 
(2) ในกรณีท่ีมีชองจราจรสําหรับรอเลี้ยวซาย สามารถเสริมปาย “ใหทาง” 

หรือปาย “ใหรถทางขวางไปกอน” ท่ีขอบผิวจราจรของถนนดานใกล
ของถนนขวางหนา 
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บริเวณสี่แยกมสีัญญาณไฟในเขตเมือง 
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  1.1.2 บริเวณสี่แยกไมมีสัญญาณไฟนอกเขตเมือง  
   1) คําแนะนํา 
     ใชในกรณีทางแยกนอกเขตเมืองเมื่อถนนสายหลักตัดกับถนน     

สายรองที่ถนนทั้งสองสายมีปริมาณจราจรไมสูงพอท่ีจะสามารถติดต้ังสัญญาณไฟจราจรได 
   2) บนถนนสายหลัก 

(1) ติดต้ังปายบอกหมายเลขทางหลวงที่จุดเริ่มตนทางแยกหรือท่ีระยะ      
ไมเกิน 150 เมตรหางจากจุดเริ่มตนทางหลวง 

(2) ติดต้ังปายบอกจุดหมายปลายทางที่ระยะ ระหวาง 100-200 เมตรจาก         

จุดเริ่มตนทางแยก 

(3) ติดต้ังปายเตือนสัญญาณไฟจราจรที่ระยะระหวาง 30-60 เมตร จากปาย
บอกจุดหมายปลายทางติดต้ังปายบอกระยะทางที่ดานตรงขามทางแยก     

ท่ีระยะระหวาง 200-300 เมตร จากจุดเริ่มตนทางแยก 

   3) บนถนนสายรอง 
1) ติดต้ังปาย “หยุด” หรือปาย “ใหทาง” ท่ีขอบผิวจราจรดานใกลถนนหลัก 

2) ติดต้ังปายบอกหมายเลขทางหลวงที่จุดเริ่มตนทางแยกหรือท่ีระยะ
ระหวาง 100-150 เมตร หางจากจุดเริ่มตนทางหลวง 

3) ติดต้ังปายบอกจุดหมายปลายทางที่ระยะระหวาง 100-150 เมตร จาก
จุดเริ่มตนทางแยก 

4) ติดต้ังปายเตือนปายหยุดขางหนาท่ีระยะระหวาง 30-60 เมตร จากปาย
บอกจุดหมายปลายทาง 

   4) ทางเลือกเสริม 

1) ในกรณีท่ีมีชองจราจรมากกวา 3 ชองจราจรปายบอกจุดหมายปลายทาง   
อาจใชแบบแขวนสูงหรือแบบครอมสําหรับกรณีท่ีมีเกาะกลาง 

2) ในกรณีท่ีระยะมองเห็นปายหยุดไมเพียงพอหรือมีสิ่งบดบังทําใหผูขับข่ี 

ไมสามารถสังเกตเห็นปายหยุดไดสามารถติดต้ังปายเตือนปายหยุด
ขางหนาได 

3) ในกรณีท่ีเปนทางแยกอันตรายบนถนนรองสามารถใชแถบสีลดความเร็ว 
และตัวอักษร “ลดความเร็ว” เพื่อเตือนใหผูขับข่ีลดความเร็วกอนถึง   
ทางแยก 
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บริเวณสี่แยกไมมีสัญญาณไฟนอกเขตเมือง 
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 1.2 บริเวณสามแยก (3-Way Intersection) 

  1.2.1 บริเวณสามแยกมีสัญญาณไฟในเขตเมือง  
   1) คําแนะนํา 
    ใชในกรณีทางสามแยกในเขตเมืองเมื่อถนนสายรองมาบรรจบกับถนนสายหลัก 

โดยมีปริมาณจราจรสูงพอหรือมีเหตุอันควรท่ีจะสามารถติดต้ังสัญญาณไฟจราจรได  
   2) บนถนนสายหลัก 

(1) ติดต้ังปายบอกจุดหมายปลายทางที่ระยะระหวาง 30-60 เมตร จากจุดเริ่มตน
ทางแยก 

(2) ควรติดต้ังเสาสัญญาณไฟจราจร 2-3 ตนตอทิศทางเรียงลําดับใหคลายกัน
ทุกแบบ 

(3) ควรติดต้ังปายช่ือทางแยกใหถูกตองชัดเจนสามารถมองเห็นไดจากทุก
ทิศทาง 

   3) บนถนนที่มาบรรจบ 

(1) ติดต้ังปายบอกจุดหมายปลายทางที่ระยะระหวาง 30-60 เมตร จากจุดเริ่มตน
ทางแยก 

(2) ดานตรงขามกับถนนที่มาบรรจบติดต้ังปายบอกจุดหมายปลายทาง และ
ปายเตือนแนวทาง 

(3) ควรติดต้ังเสาสัญญาณไฟจราจร 2 ตน  

   4) ทางเลือกเสริม 
(1) ในกรณีท่ีมีชองจราจรมากกวา 3 ชองจราจรขึ้นไป เสาสัญญาณไฟจราจร 
ควรใชแบบแขนยื่นและติดต้ังสองจุดเพื่อใหผูขับข่ีสามารถมองเห็นได
ชัดเจน 

(2) ในกรณีท่ีมีชองจราจรมากกวา 3 ชองจราจรขึ้นไป ปายบอกจุดหมาย
ปลายทางอาจใชแบบแขวนสูง หรือแบบครอมสําหรับกรณีท่ีมีเกาะกลาง 

(3) ในกรณีท่ีมีปริมาณรถจักรยานยนตมาก  สามารถเพิ่มชองจอดรอ
สัญญาณไฟจราจรสําหรับรถจักรยานยนตโดยอยูหลังจากทางมาลาย 

(4) สามารถใชปายบอกชื่อถนน และชื่อทางแยกติดต้ังกับสัญญาณไฟจราจรได 
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บริเวณสามแยกมีสัญญาณไฟในเขตเมือง 
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  1.2.2 บริเวณสามแยกไมมีสัญญาณไฟนอกเขตเมือง  
   1) คําแนะนํา 
    ใชในกรณีทางสามแยกนอกเขตเมืองเมื่อถนนซอยมาบรรจบกับถนนสายรอง 

โดยมปีริมาณจราจรของถนนทั้งสองสายไมสูงพอท่ีจะติดต้ังสัญญาณไฟจราจรได  
   2) บนถนนสายหลัก 

(1) ในกรณีท่ีถนนซอยมีสถานที่สําคัญๆ ติดต้ังปายช้ีทางท่ีหวัมุมทางแยก 

(2) ติดต้ังปายบอกหมายเลขทางหลวงที่จุดเริ่มตนทางแยก หรือไมเกิน    

150 เมตร จากจุดเริ่มตนทางหลวง 
(3) ติดต้ังปายบอกจุดหมายปลายทางที่ระยะระหวาง 100-150 เมตร จาก
จดุเริ่มตนทางแยก 

(4) ควรติดต้ังปายเตือนทางแยกที่ระยะระหวาง 30-60 เมตร จากปายบอก  

จุดหมายปลายทาง 
(5) ติดต้ังปายบอกระยะทางที่ดานตรงขามทางแยกที่ระยะระหวาง  100-

120 เมตร จดุเริ่มตนทางแยก 

   3) บนถนนที่มาบรรจบ 

(1) ติดต้ังปายหยุดท่ีขอบผิวจราจรดานใกลถนนทางขวาง 
(2) ติดต้ังปายบอกจุดหมายปลายทางที่ระยะระหวาง 75-100 เมตร จาก
จดุเริ่มตนทางแยก 

(3) ติดต้ังปายเตือน ปายหยุด หรือปายใหทางขางหนาท่ีระยะระหวาง 30-60 

เมตร จากปายบอกจุดหมายปลายทาง 
(4) ดานตรงขามกับถนนที่มาบรรจบติดต้ังปายบอกจุดหมายปลายทาง และ
ปายเตือนแนวทาง 

   4) ทางเลือกเสริม 

(1) ในกรณีท่ีระยะมองเห็นปายหยุดไมเพียงพอหรือมีสิ่งบดบังทําใหผูขับข่ี        

ไมสามารถสังเกตเห็นปายหยุดไดสามารถติดต้ังปายเตือนปายหยุด
ขางหนาได 
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2.   การใชเคร่ืองหมายจราจรบริเวณทางโคง 
รูปแบบการติดต้ัง (Installation Guide) 

 การวางแผนและติดต้ังเครื่องหมายจราจรในบริเวณพื้นท่ีทางโคงในแตละกรณีมีความแตกตาง
กัน ข้ึนอยูกับปจจัยหลายประการ เชน ชนิดของถนน ลักษณะการออกแบบทางกายภาพของถนน รัศมี
ความโคงแนวราบและรัศมีความโคงแนวดิ่ง  ระยะหางจากทางแยก ทางแยกตางระดับ  ผูใชรถใชถนน 

ปริมาณการจราจร  ประเภทของยานพนะ   และการจํากัดความเร็ว 
 เพราะฉะนั้น  การวางแผนการติดต้ังเครื่องหมายจราจรในแตละพื้นท่ีตองพิจารณาตามความ       

เหมาะสมของแตละพื้นท่ีโดยยึดหลักการเพื่อความปลอดภัยเปนอันดบัหนึ่ง 
 2.1 ทางโคงนอกเมือง 
  1) คาํแนะนํา 
   ใชในกรณีทางโคงนอกเมืองท่ีมีรัศมีความโคงมากกวา 100 เมตร 

(1) ติดต้ังปายหามแซงฝงเดียวกับการจราจร และปายเตือนเขตหามแซงฝงตรงขาม
กับการจราจรที่จดุเริ่มตนของเขตหามแซงซึ่งจะกําหนดโดยวิศวกร 

(2) ติดต้ังปายเตือนทางโคงพรอมปายเตือนความเร็วท่ีเหมาะสมในการเขาโคงท่ี
ระยะไมนอยกวา 100 เมตร  แตไมเกิน 200 เมตรจากจุดเริ่มโคง 

(3) ติดต้ังปายเตือนแนวทางตลอดทางโคงดานนอก ซึ่งระยะในการติดต้ังกําหนด 

โดยการติดต้ังกําหนดโดยวิศวกร จราจร 
(4) ระยะระหวางปาย ข  ไมควรตํ่ากวา 30 เมตร 

  2) ทางเลือกเสริม 

(1) ในกรณีท่ีขางทางเปนเหวหรือทางลาดชันมาก อาจติดต้ังรั้วกันตลอดแนวทางโคง 
(2) สามารถติดต้ังแถบสีลดความเร็ว (Rumble Strip) เพื่อเตือนผูขับข่ีกอนถึงทาง
โคง ซึ่งระยะการติดต้ังตองไดรับคําปรึกษาจากวิศวกรจราจรและขนสง  
อยางไรก็ตาม  การติดต้ัง Rumble Strip อาจสงผลตอความเสียหายตอรถยนต
ได  ถาไดรับการติดต้ังท่ีไมถูกตอง เชน การติดต้ัง Rumble Strip ท่ีมีความหนา
มากเกินไปทําใหเกิดการสั่นสะเทือนมากตอรถยนตท่ีขับผาน  

  การติดต้ัง Rumble Strip ควรเนนใหเกิดเสียง เพื่อใหเกิดความระมัดระวัง
ในการขับข่ีมากกวาการสั่นสะเทือนแกผูขับข่ีรถยนต  
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3.   การใชเคร่ืองหมายจราจรบริเวณทางคนขามถนนยานชุมชนเมือง 
รูปแบบการติดต้ัง 
 การติดต้ังอุปกรณควบคุมจราจรในบริเวณพื้นท่ีทางขาม เปนการจัดการทางขามใหมีความ
ปลอดภัยตอผูใชรถใชถนน   รูปแบบการติดต้ังและการใชงานอุปกรณควบคุมจราจรบริเวณทางคนขาม
ถนนยานชุมชนเมืองแบงไดเปน 2 บริเวณดวยกัน คือ ทางขามบริเวณทางแยกและทางขามบริเวณบนชวง
ถนน ซึ่งท้ังสองบริเวณมีรูปแบบการติดต้ังอุปกรณควบคุมจราจรที่แตกตางกัน โดยแบงตามลักษณะพื้นท่ี        

และเงื่อนไขดานการจราจรตางๆ เชน ความกวางของถนน จํานวนชองจราจร ปริมาณจราจร ปริมาณ     

คนเดินเทา ฯลฯ 

 3.1 ทางขามบริเวณทางแยก 
  การใชทางแยกเปนทางขามของคนเดินเทา แตสิ่งสําคัญท่ีควรคํานึงถึงในการขามถนน
บริเวณนี้ก็คือ ระยะทางและเวลาในการเดินขามถนนของคนเดินเทา  ซึ่งจะตองมีการควบคุมการจราจร 
ในแตละขาของทางแยกใหมีความเหมาะสมและปลอดภัยมากที่สุด ทางขามบริเวณทางแยกแบงตาม
ลักษณะทางแยกไดเปน 2 ลักษณะ ดังนี้  

  3.1.1 ทางขามใกลบริเวณทางแยกที่ไมติดต้ังสัญญาณไฟจราจร  
   1) คําแนะนํา 

(1) ใชในกรณีทางแยกที่มีปริมาณการจราจรไมสูงมาก และมีจํานวนชอง
จราจรนอยกวา 4 ชองจราจร 

(2) ติดต้ังปายเตือนระวังคนเดินขามถนนและสัญลักษณบนพื้นทางในทุก
ขาของทางแยก 

(3) ในชวงเวลากลางคืนตองมีการติดต้ังไฟฟาสองสวาง เพื่อใหผูขับข่ี 

สามารถมองเห็นคนเดินขามถนนไดอยางชัดเจน 

   2) ทางเลือกเสริม 

(1) สามารถใชปายสัญลักษณขอความ  “ระวังคนเดินขามถนน” หรือ “เขต
ชุมชนลดความเร็ว” รวมกับปายเตือนระวังคนเดินขามถนนได 

(2) กรณีท่ีบริเวณทางแยกมีปริมาณการจราจรไมสูงมาก ในแตละขาซึ่ง      
ผูขับข่ีใชความเร็วในการขับข่ีสูง สามารถเพิ่มการติดต้ังไฟสัญญาณ    

คนเดินขาม หรือไฟกระพริบ บริเวณเขตทางขาม 
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  3.1.2 ทางขามบริเวณชวงกลางถนนที่ไมมีเกาะกลางไมมีสัญญาณไฟ 

   การสรางทางขามบริเวณชวงกลางถนนอาจทําใหคนเดินขามถนนไดรับอุบัติเหตุ
ไดงาย   เนื่องจากบริเวณนี้รถจะมีการใชความเร็วสูงและมีการใชอุปกรณควบคุมจราจรนอยจึงควร
หลีกเลี่ยง  ยกเวนกรณีจําเปน   

   1) คาํแนะนํา 
(1) ใชในกรณถีนนที่มีชองจราจรนอยกวา 4 ชองจราจร  และไมมีเกาะกลาง
แบงทิศทางจราจรชัดเจน 

(2) ติดต้ังปายเตือนระวังคนเดินขามถนน  ปายจํากัดความเร็ว  และ
สัญลักษณบนพื้นทางกอนถึงบริเวณเขตทางขาม 

(3) ในชวงเวลากลางคืนตองมีการติดต้ังไฟฟาสองสวาง เพื่อใหผูขับข่ี
สามารถมองเห็นคนเดินขามถนนไดอยางชัดเจน 

(4) สามารถประยุกตใชเทคนิคการยับยั้งจราจร (Traffic Claming) ใน
บริเวณนี้ได  

   2) ทางเลือกเสริม 
(1) สามารถใชปายสัญลักษณขอความ  “ระวังคนเดินขามถนน”  หรือ “เขต
ชุมชนลดความเร็ว”  รวมกับปายเตือนระวังคนเดินขามถนนได 

(2) สามารถเพิ่มการติดต้ัง ไฟสัญญาณคนเดินขาม หรือไฟกระพริบบริเวณ
เขตทางขามได 

(3) ในกรณีท่ีบริเวณเขตทางขามเปนถนนที่มีปริมาณการจราจรสูง  สามารถ 

ติดต้ังสะพานลอยคนเดินขามแทนการใชสัญญาณไฟคนเดินขามและ
ทางมาลายได 
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4.   การใชเคร่ืองหมายจราจรบริเวณโรงเรียนและสถานศึกษา 
รูปแบบการติดต้ัง 
 การวางแผนและติดต้ังเครื่องหมายจราจรในบริเวณทางขามโรงเรียนและสถานศึกษา สามารถ     

แยกเปนกรณีตัวอยางท่ีพบไดท่ัวไป โดยแตละกรณีมีความแตกตางกันข้ึนอยูกับปจจัยหลายประการไดแก 
ลักษณะพื้นท่ีการใชงาน เชน การใชงานในเขตเมืองหรือนอกเขตเมือง ชนิดของถนนที่โรงเรียนหรือ      

สถานศึกษานั้นๆตั้งอยู  ผูใชรถใชถนน ปริมาณการขามถนน อายุของนักเรียน  ปริมาณจราจร และ
ประเภทของยานพาหนะ เพราะฉะนั้นการวางแผนและติดต้ังเครื่องหมายจราจรในแตละโรงเรียนและ
สถานศึกษา ตองพิจารณาตามความเหมาะสมของแตละพื้นท่ีโดยยึดหลักการเพื่อความปลอดภัยเปน
อันดบัหนึ่ง 
 ตัวอยางการใชงานเครื่องหมายจราจรในบริเวณทางขามโรงเรียนและสถานศึกษา แบงตาม
พื้นท่ีการใชงาน  และชนิดของถนนที่โรงเรียนหรือสถานศึกษานั้นๆ ต้ังอยู ในกรณีท่ีโรงเรียนและ
สถานศึกษามีลักษณะพิเศษแตกตางจากกรณีตัวอยาง ใหพิจารณาเปลี่ยนแปลงการใชงาน เครื่องหมาย
จราจรใหเหมาะสมกับลักษณะของโรงเรียนและสถานศึกษานั้นๆ ได โดยยึดตามหลักการดานวิศวกรรม
จราจร หรือปรึกษา ผูเชี่ยวชาญ หรือวิศวกรจราจรและขนสง 
 4.1 บริเวณโรงเรียนหรือสถานศึกษานอกเขตเมือง 
  1) คําแนะนํา 

(1) ใชในกรณีท่ีโรงเรียนหรือสถานศึกษาที่ต้ังอยูริมถนนสายรองนอกเขตเมือง  
ซึ่งมักเปนถนนที่รถใชความเร็วสูง  

(2) ตองติดต้ังปายแสดงเขตโรงเรียนกอนถึงเขตโรงเรียนท้ังสองทิศทาง  อยางนอย   
100-150 เมตร 

(3) หากเปนไปไดควรจัดใหมีสะพานลอยคนขามอยูบริเวณหนาโรงเรียน 

(4) หากไมมีสะพานลอยคนขามตองจัดทําเครื่องหมายทางมาลายหนาบริเวณ
โรงเรียนโดยจัดใหมีผูดูแลดานความปลอดภัยในชวงเวลาที่มีนักเรียนขามถนน
เปนจํานวนมาก  และอาจเพิ่มเติมสัญญาณไฟคนขามถาไมเปนการรบกวน
การจราจรมากเกินไป 

(5) ตองติดต้ังปายเตือน  “ทางขาม”  หรือปายเตือน  “โรงเรียนระวังเด็ก”  กอนถึง
เขตทางขามอยางนอย 30-60 เมตร 
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  2) ทางเลือกเสริม 

(1) อาจจัดใหมีบริเวณสําหรับจอดรับ-สงนักเรียนใหเปนสัดสวน เพื่อลดการรบกวน
การจราจรบริเวณหนาโรงเรียน และจัดใหมีปายหามจอดตามกําหนดเวลา            

(2) อาจเพิ่มเติมปาย  “ขับชาๆระวังเด็ก”  ไวพรอมกับปาย  “เขตโรงเรียน”  ดวย 
(3) อาจจัดใหมีขอความบนพื้นทาง  “ลดความเร็ว”  หรือ  “โรงเรียน”  กอนถึงเขต     

โรงเรียนอยางนอย 100-200 เมตร 
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บริเวณโรงเรียนหรือสถานศึกษานอกเขตเมือง 
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5.   ตัวอยางการปรับปรุงความปลอดภัยทางถนน 

 

การปรับปรุงความปลอดภัยบริเวณทางโคง 
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เปรียบเทยีบสภาพถนนบริเวณทางแยก กอน – หลัง การปรับปรุง 
 

ทัศนวิสัยไมด ี

ทัศนวิสัยดีข้ึนมาก
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เปรียบเทยีบสภาพถนนบริเวณทางแยกในชมุชน กอน – หลัง การปรับปรุง 

สีราวกันอันตรายไมชดัเจน

ผิวทางชํารุด 

ไมมีปายหยดุ 

ปรับปรงุผิวทางและตีเสนจราจร 
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ภาคผนวก  ข 
ตัวอยางปาย 

 

1.    ตัวอยางปายบังคับ 

 

ปายหยุด  หมายความวา ผูขับข่ีตองหยุดรถกอนถึงทางขวางขางหนาหรือ
เสนแนวหยุด  และรอใหรถและหรือคนเดินเทาบนทางขวางขางหนาผาน  

ไปกอน เมือ่เหน็วาปลอดภัยและไมเปนการกีดขวางการจราจรที่บริเวณ  

ทางแยกนั้นแลว  จึงใหเคลื่อนรถตอไปไดดวยความระมัดระวัง 

หยุด
 

ปายหามแซง หมายความวา  หามขับรถแซงขึ้นหนารถคันอืน่ในเขตทางที่
ติดต้ังปาย 

 

ปายหามเขา   หมายความวา หามรถทุกชนิดเขาไปในทิศทางที่ติดต้ังปาย 

 

ปายหามกลับรถไปทางขวา   หมายความวา  หามกลับรถไปทางขวาไมวา
ดวยวิธีใดๆ  

 

ปายหามเลีย้วขวา   หมายความวา  หามเลี้ยวรถไปทางขวา  

 

ปายหามใชเสยีง  หมายความวา  หามใชเสยีงสัญญาณ หรือทําใหเกิดเสียง      
ท่ีกอการรบกวนดวยประการใดๆ ในเขตทางที่ติดต้ังปาย 
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ปายหามจอดรถ   หมายความวา  หามจอดรถทุกชนิดระหวางแนวเขต         

ท่ีกาํหนด  เวนแตการหยุดรับสงคนหรือสิ่งของชั่วขณะซึ่งตองกระทําโดย  
มิชักชา   

ปายใหชิดซาย  หมายความวา ผูขับข่ีตองขับรถผานไปทางดานซาย      
ของปาย 

 

 

2.    ตัวอยางปายเตือน 

 

ปายเตือนทางโคง (ซายหรือขวา)  หมายความวา ใหระวัง
ทางขางหนาเปนทางโคง 

  

ปายเตือนทางคดเคีย้วรัศมีแคบ (ซายหรือขวา) หมายความวา   
ใหระวังทางขางหนาเปนทางคดเคี้ยวรัศมีแคบ 

  

ปายเตือนทางแยก   หมายความวา ใหระวังทางขางหนาเปน
ทางแยก 

  

ปายเตือนทางขึน้ลาดชัน หมายความวา ทางขางหนาเปนทางลาดชันข้ึน ทางข้ึน
เขาหรือข้ึนเนิน   สันเขาหรือสันเนินมีความลาดชันตามจํานวนตัวเลขท่ีกําหนด
เปน  “รอยละ”  ตามที่ระบุในปาย ซึ่งอาจกําบังสายตาไมใหมองเห็นรถท่ีสวน
มา ควรขับรถใหชาลง เดินรถใกลขอบทางดานซายใหมากและระมัดระวัง
อันตรายจากรถที่สวนทางมา 
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ปายเตือนรถกระโดด  หมายความวา ทางขางหนาเปลี่ยนระดับอยางกระทันหัน 

เชน บริเวณคอสะพาน ทางขามทอระบายน้ํา และคันชะลอความเร็ว เปนตน    

ควรขับรถใหชาลงและเพิ่มความระมัดระวัง 
 

ปายเตือนทางลืน่(Slippery Road)  หมายความวา ทางขางหนาอาจเกิดอุบัติเหตุ
ไดงาย   ควรขับรถใหชาลงและระมัดระวังการลื่นไถล  ไมควรใชหามลอ        

โดยแรงๆ ทันที   การหยุดรถ   การเบารถ   หรือเลี้ยวรถในทางลื่น ตองกระทํา
ดวยความระมัดระวังเปนพิเศษ  

ปายเตือนสัญญาณจราจร  หมายความวา ทางขางหนามีสัญญาณไฟจราจร      
ควร ขับรถใหชาลงและพรอมท่ีจะปฏิบัติตามสัญญาณไฟจราจร 

 

ปายเตือนหยุดขางหนา   หมายความวา ทางขางหนามีปายหยุดติดต้ังอยู        
ควรขับรถใหชาลง   และเตรียมพรอมท่ีจะหยดุรถ เมื่อถงึปายหยุด 

 

ปายเตือนระวงัคนขามถนน   หมายความวา ทางขางหนามีทางสําหรับคนขาม 

หรอืมหีมูบานราษฎรอยูขางทาง ซึ่งมีคนเดินขามไปมาอยูเสมอ  ควรขับรถ        
ใหชาลง  และระมัดระวงัคนขามทาง   ถามีคนกําลังเดนิขามทาง  ควรหยดุให คน
เดินขามทางไปไดโดยปลอดภยั  

ปายโรงเรียนระวังเด็ก   หมายความวา  ทางขางหนามีโรงเรียนต้ังอยูขางทางควรขับ
รถใหชาลงและระมัดระวังอุบัติเหตุซึ่งอาจเกิดข้ึนแกเด็กนักเรียน   ถาเด็กนักเรียน
กําลังเดินขามทางควรหยุดรถใหขามถนนไปไดโดยปลอดภัย ถาเปนเวลาที่
โรงเรียนกําลังสอน   ควรงดใชเสียงสัญญาณและหยุดการกอใหเกิดเสียงรบกวน
ดวยประการใดๆ 

 

ปายเตือนแนวทาง   หมายความวา ทางขางหนาเปนทางที่มี
แนวเสนทางไปทางดานซายหรือขวา 
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ปายเตือนสิ่งกีดขวาง   หมายความวา ใหระวังทางขางหนามี  
สิ่งกีดขวาง 

   

3.   ตัวอยางปายแนะนํา 

ปายชี้ทาง หมายความวา สถานที่ดังกลาวใหเดินทางไป
ตามลูกศรบอกทางบนปาย 

 

ปายแนะนําเสนทางลัด หมายความวา ทางขางหนาจะเปน  

เสนทางลัด 

 

ปายชื่อหมูบาน หมายความวา หมูบานที่ปรากฏบนปาย       
อยูบริเวณนี ้

 

ปายแสดงโรงพยาบาล หมายความวา มีโรงพยาบาลอยู
บริเวณนี้ 

 

ปายใหบริการเกี่ยวกับเชือ้เพลงิ หมายความวา มีปมน้ํามัน    

อยูบริเวณนี ้

 

 

หมายเหตุ : รายละเอียดเพิ่มเติมของปายสามารถศึกษาไดจาก   “มาตรฐานเครื่องหมายจราจร”    

 สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.)    กระทรวงคมนาคม   

 (ศึกษาเพิ่มเติมไดจาก http://www.otp.go.th) 
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ภาคผนวก  ค 
ตัวอยางเครื่องหมายจราจรบนพื้นทางตามขวาง 

 

มาตรฐานการตีเสนขอบทาง 
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มาตรฐานเสนทางขามที่แยก 
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มาตรฐานรูปเกาะส ี
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มาตรฐานการตีเสนเฉียงบริเวณหัวเกาะ 

 

มาตรฐานการตีเสนบ้ังบริเวณหัวเกาะ 
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มาตรฐานขอความหยุดบนผิวทาง 
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มาตรฐานเครื่องหมายลูกศรบนผิวทาง 



 กรมสงเสริมการปกครองทองถิ่น  กระทรวงมหาดไทย 

  ภาคผนวก 115 

 

มาตรฐานตําแหนงลูกศรบนชองจราจรกอนถึงทางแยก 
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มาตรฐานเครื่องหมายสันขอบทาง 
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มาตรฐานเครื่องหมายเปาสะทอนแสง 
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(หนวย : มิลลิเมตร) 

มาตรฐานการติดต้ังเครื่องหมายปุมบนผิวจราจรบนเสนแบงทิศทางจราจร  (Center Lines) 



 กรมสงเสริมการปกครองทองถิ่น  กระทรวงมหาดไทย 

  ภาคผนวก 119 

 

 (หนวย : มิลลเิมตร) 

 มาตรฐานการติดต้ังเครื่องหมายปุมบนผิวจราจรบนเสนแบงชองจราจร (Center Lines)   

 และเสนขอบทาง (Edge Lines) 



มาตรฐานการปองกันอุบัติภัยทางถนน 

120 ภาคผนวก 

 
 


